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1. Uvod a vymezeni predmétu feseni

Stavba spravce infrastruktury SZDC, s. o. ,Revitalizace Liberec — Ceskéa Lipa (mimo)“ je liniova
dopravni stavba umisténa v tratovém Useku Ceska Lipa — Liberec traté &. 540D Dé&&in vychod —
Ceska Lipa — Liberec, pficemz tratovy Usek je jednokolejny, neelektrifikovany s prevazujici osobni
dopravou, v KJR zna&eny jako &. 086.

Dana stavba feSi CasteCnou rekonstrukci zelezniéniho spodku a svrsku ve vybranych stanicich a
mezistani¢nich Usecich s cilem odstranéni propadu rychlosti, ve vybranych stanicich a zastavkach
vystavbu nastupist v€. pfistupl pro cestujici v potfebném rozsahu, popf. Upravu nastupist s cilem
dosazeni normového stavu. Revitalizace dale fedi modernizaci zabezpelovaciho zafizeni ve
vybranych zelezni€nich stanicich a tratovych Usecich. Soucasti stavby je vystavba odpovidajiciho
sdélovaciho a informacniho zafizeni, mistni kabelizace stanic, elektronicka ochrana technologickych
objektu a technologii, kamerovy systém pro zajisténi bezpecnosti cestujicich a informacni zafizeni
pro cestujici v rekonstruovanych stanicich.

Cilem revitalizace trati je zkraceni jizdnich a cestovnich dob, zvySeni bezpe€nosti provozu, zlepSeni
komfortu cestujicich a celkové zlepSeni stavebné technického stavu feSeného Useku ve snaze
umoznit zavedeni taktové dopravy. Zavedeni taktové dopravy je pozadovano libereckym
organizatorem regionalni vefejné osobni dopravy spol. KORID LK a podporovano rovnéz MD CR
jako objednatelem dalkové dopravy. Realizaci revitalizace sou€asné dojde k vytvofeni podminek pro
rozvoj zelezniéni dopravy, zlepSeni kultury cestovani a zvySeni atraktivity Zelezniéni dopravy
v daném regionu ve snaze o ziskani dalSich potencialnich cestujicich.

Tyto duvody vedly k nutnosti komplexni nebo ¢astecné rekonstrukce stanic, mezistani¢nich useku,
rekonstrukce tratovych i stani¢nich zabezpecovacich zafizeni, s nalezenim efektivniho vynalozeni
finan¢nich prostfedku na tuto rekonstrukci.

Obsahovou naplni této ¢asti dokumentace je vypracovani provozni a dopravni technologie této
stavby.

2. Provozné — technicka charakteristika stavajiciho stavu

NiZe popsany stavaijici stav se rozumi stav po realizaci stavby ,Modernizace ZST Ceska Lipa“.
2.1. Tratovy usek Ceska Lipa — Liberec

Technicka charakteristika

Reseny tratovy usek Ceska Lipa — Liberec o celkové délce 60,647 km je soudasti traté &. 540D
D&gin vychod — Ceska Lipa — Liberec (dle TTP), zadatek traté je v ZST Dé&&in vychod, konec traté
v ZST Liberec. Provozovatelem trati je SZDC, s.o. a feSeny Usek spada pod Oblastni feditelstvi
Hradec Kralové, PO Liberec. Provoz v FeSeném tratovém useku je organizovan dle predpisu SZDC
D1.

Reseny tratovy Usek se Fadi mezi ostatni celostatni drahy, neni sougasti sit¢ TEN-T, AGC a AGTC,
taktéZ neni soucasti transevropskych nakladnich koridord RFC. Kdd traté kombinované dopravy je
45/358.

Reseny tratovy Usek je vcelé délce normalng rozchodny, jednokolejny, neelektrifikovany.
Kilometricka vzdalenost dopraven a zastavek je zpracovana v

Tab. ¢&. 1.
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,Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)*

Tab. &. 1 Kilometricka vzdalenost dopraven a zastavek

R Vza’jemna Vzajemna vzdalenost
Dopravna Staniceni [km] vzdalenost dopraven[km]

[km]
ZST C:)eské Lipa hl.n. 20,436 = 0,0 4.990
Vyh. Ziznikov 4,990 = 89,450 4,990 ’
Zast. VI¢i Dul-Dobranov 91,022 1,572 3904
ZST Zakupy 93,354 2,332 ’
%ast. Zakupy-Bozikov 94,571 1,217 7184
ZST Mimon 100,538 5,967 ’
Zv. Zast. Pertoltice pod Ralskem 102,939 2,401
Zast. Velky Grunov 105,449 2,510 7,056
ZST Brnisté 107,594 2,145
%V. Zast. Velky Valtinov 110,932 3,338 6.963
ZST Jablonné v Podjestédi 114,557 3,625 ’
gast. Lvova 117,175 2,618 5 603
ZST Rynoltice 120,160 2,985 ’
%ast. Zdislava 125,238 5,078 9014
ZST Kfizany 129,174 3,936 ’
Zast. Novina 131,450 2,276
Zast. Krystofovo Udoli 133,002 1,552 7,342
ZST Karlov pod Jestédem 136,516 3,514
l}lékl. Zast. OstaSov 139,015 2,499 4507
ZST Liberec-Horni Rizodol 141,023 2,008 ’
?ST Liberec UTD 143,500 2,477 4084
ZST Liberec 145,107 = 160,359 1,607 ’
délka useku 60,647

Nejvétsi dovolena rychlost v Usecich:
e Mimon — Brnisté 85 km/h
e Brnidté — Jablonné v Podjestédi 90 km/h
e Jablonné v Podjestédi — Liberec 70 km/h

Tratové zabezpecCovaci zafizeni:
e Mimon — Karlov pod Jestédem 1. kategorie — telefonické dorozumivani
e Karlov p. J. — Liberec-Horni Razodol 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok bez
kontroly volnosti
e Liberec-Horni Rizodol — Liberec 1. kategorie — telefonické dorozumivani

Zabrzdna vzdalenost je 700 m mimo useku Ceska Lipa — Zakupy, kde je zabrzdna vzdalenost 1000
m. Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti je uvedeno v Tab. &. 2.
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,Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)*

Tab. &. 2 Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti

DﬁVOd, Rg(CrE/IP?;St Rz(CrLl}ﬁ)St Dopravna (km) R{kcr;]}r?;st R(){(Cnf:}ﬁ)st DﬁVOd,
omezeni omezeni
V130 V100 V100 V130
Mimon
pfech 50 50 100,698 60 6o | Pl P
obl 75 75 101,057 50 50 pfech

85 85 102,638 75 75 obl
prej 60 60 104,335
hv 85 85 104,685
obl 75 75 106,240 85 85
Brnisté
20 90 110,700 75 75 obl, prej
112,100 90 90 hv
112,447 60 60 prej
obl 75 75 112,813
prev 50 50 113,910 75 75 obl
prev, prej 60 60 114,261 50 50 prev
Jablonné v Podjestédi
v bez z 40 40 119,825
prev 60 60 119,932
Rynoltice
120,448 60 60 prev, prej
120,591 40 40 v bez z
prev 65 65 121,170 60 60 prev
prev 60 60 125,500 65 65 prev
70 70 126,045 60 60 prev, prej
prech, pfev 50 50 128,850 70 70
Krizany
prev 60 55 129,592 50 50 pfech, pfev
70 65 129,740 55 60 prev
prev 60 60 136,225 65 70
Karlov pod Jestédem
prev 40 40 136,713 60 60 prev
70 70 136,977 40 40 prev
prev 60 60 138,571 70 70
70 70 138,902 60 60 prev
prev 65 60 139,413 70 70
prev 60 60 140,821 60 65 prev
Liberec-Horni Ruzodol
prev 65 60 141,780
prev 50 50 143,116 60 60 prev
prev 40 40 143,166 50 50 prev
Liberec 40 40

Ttida zatizeni traté je v iseku Ceska Lipa hl. n. - Vyh. Ziznikov C3 a v Gseku Vyh. Ziznikov — Liberec

C2 dle UIC. Prljezdny prifez je Z-GC. Sklonové pomeéry rozhodujici pro normativ hmotnosti a

brzdéni vlak( jsou uvedeny v

Prodex, spol. s r.o.
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,Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)*

Tab. ¢&. 3
Tab. &. 3 Sklonové poméry
smér Ceska Lipa hl. n. — Liberec
Rozhodny | Tfida
Tratovy Usek spad sklonu
[%o] [%o]
Mimo#r — Brnisté 8 VIl - VI
Brnisté — Jablonné v Podjestédi 3 Vi
Jablonné v Podjestédi — Rynoltice - VI
Rynoltice — Kfizany - XV
Kfizany — Karlov pod JeStédem 18 1]
Karlov pod Jestédem — Liberec-Horni Rizodol 15 1]
Liberec-Horni Riizodol — Liberec 20 11
smér Liberec — Ceska Lipa hl. n.
Rozhodny | Trfida
Tratovy Usek spad sklonu
[%o] [%o]
Liberec — Liberec-Horni Riizodol - Xl
Liberec-Horni RGzodol — Karlov pod Jestédem - IX
Karlov pod Jestédem — Kfizany - Xl
Kfizany — Rynoltice 24 11}
Rynoltice — Jablonné v Podjestédi 12 1]
Jablonné v Podjestédi — Brnisté 10 [1-111
Brnisté — Mimorn 12 \%

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro uvedené lokomotivy je uveden v tab. €. 4 a 5.

Tab. €. 4 Normativy hmotnosti pro vlaky Nex a Pn (t/vl)

smér Ceska Lipa hl. n. — Liberec
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lok. fady
Tratovy Usek 714 740 — 750, 753.6, 2x740, 2x750, |2x753.6,
743, 751, 753 | 753.7, 2x743, 2x751, |2x753.7,
744.7 755 2X744.7 2X753 2X755
T 250 T 570 T 570 T 650 T1080 | T1080 | T 1250
Mimor — Rynoltice S 230 S 500 S 500 S 650 S 950 S 950 S 1200
U 300 U 330 U 375 U 600 U 600 U 700
T170 T 370 T 370 T 400 T 700 T 700 T 750
Rynoltice — Kfizany S 150 S 330 S 330 S 400 S 620 S 620 S 700
U 300 U 330 U 375 U 600 U 600 U 700
T1100 | T1250 | T1250 | T1500 | T1600 | T 1600 | T 2000
Kfizany — Liberec S 900 S 1100 | S1100 | S1300 | S1400 | S1400 | S 1900
U 300 U 330 U 375 U 600 U 600 U 700
smér Liberec — Ceska Lipa hl. n.
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lok. fady
Tratovy Gsek 714 740 — 750, 753.6, 2x740, 2x750, | 2x753.6,
743, 751, 753 | 753.7, 2X743, 2X751, | 2x753.7,
744.7 755 2X744.7 2X753 2X755
T 220 T 430 T 430 T 450
Liberec — Kfizany S200 | S38 | S380 | S450 g 388 ; ggg ; ggg
U 400 U 400 U 425
T 700 T1020 | T1020 | T 1250
Kfizany — Mimofi S600 | S900 | S900 | si125 | 1500 | 17900 | L2200
U 530 U 530 U 650
T 430 T 800 T 800 T 800
Mimon — km 99,460 S 400 S 700 S 700 S 700 ; }ggg ; 1;1(7)8 ; 1;1(7)8
U 530 U 530 U 650

Prodex, spol. s r.o.
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,Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)*

T1150 | T1600 | T 1600 | T 1800
km 99,460 — 98,000 S1050 | S1400 | S1400 | S1700 | L5200 | L2500 | 12509
U530 | U530 | U650
Tab. €. 5 Normativy hmotnosti pro viaky Mn a Vle¢ (t/vl)
smér Ceska Lipa hl. n. — Liberec
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro
s lok. fady
Tratovy Usek T4 | 40_7a3| 750, 753.6,
751,753 | 753.7,755
Mimon — Rynoltice S 350 S 650 S 700 S 800
Rynoltice — KFizany S 150 S 330 S 330 S 400
KFizany — Liberec S 900 S 1100 S 1100 S 1300

smér Liberec — Ceska Lipa hl. n.
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lok.

Tratovy dsek T4 | 40743 ralc]lglso, 751, | 7536,

753 753.7, 755
Liberec — Liberec-Horni RaZodol S 250 S 400 S 400 S 450
Liberec-Horni Razodol — Karlov pod Jestédem S 250 S 450 S 550 S 600
Karlov pod Jestédem — Kfizany S 250 S 400 S 400 S 475
Kfizany — Brnisté S 800 S 1100 S 1100 S 1400
Brnisté — Mimon S 450 S 800 S 900 S 1125

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy v feSeném Useku je 408 metri a normativ délky viaka nakladni
dopravy je 336 m. Normativ délky vlaku dalkové dopravy i zastavkovych je 100 m.

Prejezdy

Prejezdova zabezpelovaci zafizeni jsou uvedena v tab. €. 6.

Tab. &. 6 Prejezdy na trati Ceska Lipa hl. n. — Liberec

Identifika¢ni zkm poloha klasifikace pozemni druh
Cislo prejezdu prejezdu komunikace zabezpeceni

P 3400 99,296 Mistni komunikace k

P 3401 99,783 Mistni komunikace PZM 1
P 3402 100,904 Mistni komunikace PZM 1
P 3403 102,176 Ugelova komunikace PZM 1
P 3404 102,867 Ugelova komunikace PZM 1
P 3406 104,679 Ugelova komunikace k

P 3407 105,630 Silnice Ill. tfidy PZS 3SBI
P 3408 107,262 Silnice Il1. tfidy PZS 3ZBI
P 3409 110,377 Mistni komunikace PZM 1
P 3410 110,894 Mistni komunikace PZM 2
P 3411 111,391 Mistni komunikace PZM 1
P 3412 112,105 Mistni komunikace k

P 3413 112,919 Mistni komunikace PZS 3SBI
P 3414 113,856 Silnice ll1. tfidy PZS 3SNI
P 3415 115,242 Silnice Il. tfidy PZS 3SBI
P 3416 115,883 Ugelova komunikace PZS 3SBI
P 3418 117,096 Mistni komunikace PZS 3SBI
P 3419 117,502 Mistni komunikace PZS 3SBI
P 3420 119,829 Mistni komunikace PZM 2
P 3421 122,766 Ugelova komunikace k

P 3423 125,026 Silnice Ill. tfidy PZS 3SBI
P 3424 126,948 Ugelova komunikace PZM 2U
P 3426 128,987 Silnice Il. tfidy PZM 1
P 3428 133,806 Ugelova komunikace PZM 2U
P 3429 136,214 Ugelova komunikace PzZM 1
P 3433 138,471 Ugelova komunikace PZS 3SBI
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P 3434 138,911 Ugelova komunikace PZS 3SBI
P 3435 139,322 Mistni komunikace PZS 3ZBI
P 3436 139,629 Mistni komunikace PZS 3ZBI
P 3437 140,653 Mistni komunikace PZS 3ZBLI
P 3438 141,770 Mistni komunikace PZS 3ZNI
Vysvétlivky:
k - pfejezd zabezpedeny pouze vystraznymi kfizi

PZS - pfejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné:
dalsi symboly za PZS oznaduiji: .
1,2,3 - se zavislostmi provedenymi podle CSN 34 26 50

- bez zavor
- se zavorami
- s pozitivnim signalem
- bez pozitivniho signalu
- informace je pfedavana strojvedoucimu na hnaci vozidlo
- informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci
I - pfi kombinaci zpusobu pfedavani informaci

C—rHrZONW

PZM Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni mechanické:

dal8i symboly za PZM oznacuiji:
1 - obsluhované na dalku
2 - obsluhované na misté
U - uzamykatelné

Rozsah dopravy

Rozsah pravidelné dopravy na jednokolejné trati Ceska Lipa hl. n. — Liberec platny v GVD 2016/17
3. zména je uveden v tab. €. 7. Rusici vlaky nejsou zapocitané.

Tab. €. 7 Rozsah pravidelné vlakové dopravy, GVD 2017 3. zména (platnd od 11. 6. 2017)

smér Ceska Lipa hl. n. — Liberec
Tratovy usek Druh viaku
R Sp Os Mn Celkem
Ceska Lipa hl. n. — Jablonné v Podjestédi 7 2 9 1 19
Jablonné v Podjestédi — Karlov pod Jestédem 7 2 8 0 17
Karlov pod Jestédem — Liberec 7 2 8 1 18
smér Liberec — Ceska Lipa hl.
Tratovy Usek Druh viaku
R Sp Os Mn Celkem
Liberec — Karlov pod Je$tédem 7 0 10 1 18
Karlov pod Jestédem — Jablonné v Podjestédi 7 0 10 0 17
Jablonné v Podjestédi — Ceska Lipa hl. n. 7 0 11 1 19

Po strance rozdéleni dopravy je mozné hodnotit Usek jako usek s prevladajici osobni dopravou. Ve
srovnani jednotlivych smér( je pfislusny jednokolejny Usek plné vyvazeny.

Zelezniéni zastavky, nakladisté a zavorarské stanovisté

V useku se nachazi nasledujicich 8 zelezniCnich zastavek, z toho v misté 2 zastavek je zfizeno i
zavorarske stanovisté a 1 zastavka je taktéz i nakladistém. Jejich poloha v tratovém useku je zfejma
z tratového kolejového schématu stavajiciho stavu uvedeného v pfiloze €. 1-1 a 1-2.
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e Zv. Zast. Pertoltice pod Ralskem —lezi v km 102,939 mezistani¢niho useku Mimon — Brnisté.
Zastavka je vybavena zvySenym nastupistém se zpevnénou hranou typu TISCHER o délce
114 metrU. Nastupisté se nachazi vpravo ve sméru stani¢eni. V budové zastavky je zfizeno
i zavorarské stanovisté, ze kterého jsou obsluhovany prejezdy P3403 a P3404 zavorafem.
Priblizné 200 m od vlakové zastavky se nachazi zastavka autobusové dopravy Pertoltice pod
Ralskem, statek, ktera slouzi pro potfeby pfiméstské dopravy (spojeni: Ceska Lipa, Zakupy,
Jablonné v Podjestédi, Ralsko, Mimon).

o Zast. Velky Grunov — lezi v km 105,449 mezistani¢niho useku Mimon — Brnisté. Zastavka je
vybavena zvySenym nastupistém s pevnou hranou typu TISCHER o délce 135 metru.
Nastupisté se nachazi vlevo ve sméru staniceni. U zastavky ani v jeji blizkosti se nenachazi
zadna zastavka verejné dopravy, od osidleni je zastavka vzdalena min. 1,5 km.

o Zv. Zast. Velky Valtinov — lezi v km 110,932 mezistani¢niho useku Brnisté — Jablonné v
Podjestédi. Zastavka je vybavena zvySenym nastupidtém s pevnou hranou typu TISCHER o
délce 144 metr(. Nastupisté se nachazi vpravo ve sméru staniCeni. V budové zastavky je
zfizeno i zavorarské stanovisté, ze kterého jsou obsluhovany prejezdy P3409, P3410 a
P3411 zavorafem. Pfiblizné 200 m od vlakové zastavky se nachazi zastavka autobusoveé
dopravy Velky Valtinov, kfiZ., ktera slouzi pro potifeby pfiméstské dopravy (spojeni: Jablonné
v Podjestédi).

e Zast. Lvova — lezi v km 117,175 mezistaniéniho useku Jablonné v Podjestédi — Rynoltice.
Zastavka je vybavena pfistfeSkem (uzamcena &ekarna bez vytapéni), zvysenym nastupistém
typu SUDOP v délce 93 metrl. Nastupisté se nachazi vlevo ve sméru staniceni. Pfiblizné
200 m od vlakové zastavky se nachazi zastavka autobusové dopravy Jablonné v Podjestédi,
Lvova, ktera slouzi pro potfeby pfiméstské dopravy (spojeni: Jablonné v Podjestédi, Novy
Bor, Ceska Lipa, Hradek nad Nisou, Doksy, Liberec, Rynoltice, Straz pod Ralskem).

e Zast. Zdislava — lezi v km 125,238 mezistaniéniho useku Rynoltice — Kfizany. Zastavka je
vybavena pfistfeSkem (uzamcena Cekarna bez vytapéni), zvySenym nastupistém typu
SUDOP v délce 100 metrt. Nastupisté se nachazi vpravo ve sméru staniéeni. Pfimo pred
zastavkou se nachazi zastavka autobusové dopravy Zdislava, Zel.st, ktera slouzi pro potifeby
pFiméstské dopravy (spojeni: Cesky Dub, Kfizany, Zibfidice, $kola).

e Zast. Novina — lezi v km 131,450 mezistani¢niho useku Kfizany — Karlov pod JeStédem.
Zastavka je vybavena Cekarnou bez vytapéni, zvySenym nastupistém typu L o vySce 550 mm
nad TK v délce 80 metri. Nastupisté se nachazi vievo ve sméru stani¢eni. PFiblizné 850 m
od vlakové zastavky se nachazi zastavka autobusové dopravy Krystofovo Udoli, Novina,
ktera slouzi pro potfeby MHD Liberec.

e Zast. Krystofovo Udoli — lezi v km 133,002 mezistaniéniho Useku Kfizany — Karlov pod
Jestédem. Zastavka je vybavena krytym pristfeSkem, zvySenym nastupistém typu L o vySce
550 mm nad TK v délce 80 metrd. Nastupisté se nachazi vlevo ve sméru staniceni. PFiblizné
1000 m od vlakové zastavky se nachazi zastavka autobusové dopravy Krystofovo Udoli,
obec. ufad, ktera slouzi pro potfeby MHD Liberec.

e Nakl. Zast. OstaSov — lezi v km 139,015 mezistani¢niho useku Karlov pod JeStédem —
Liberec-Horni RizZodol. Zastavka je vybavena krytym pfistfeSkem, zvySenym nastupistém
TISCHER o délce 82 metr(i. Nastupisté se nachazi vlevo ve sméru stani¢eni. V obvodé Nakl.
Zast. OstaSov se nachazi vyh. €. 1, kterd umozriuje jizdu z tratové koleje do koleje €. 3. Na
kolej €. 3 pfimo navazuje vletka ,PERISINALE Ostadov“. Do vle¢ky €. 4319 je zausténa
vlegka ,KOVOSROT GROUP CZ a.s. — vle¢ka Liberec* vyhybkou &. K1 v km 0,387 vle&ky.
Priblizné 250 m od vlakové zastavky se nachazi zastavka autobusové dopravy Ostasov
Skola, resp. 350 m od vlakoveé zastavky se nachazi zastavka autobusové dopravy Kovosrot,
které slouzi pro potfeby MHD Liberec.

Nedodrzeni priajezdného prarfezu
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Tab. &. 8 Mista, kde neni dodrzen prijezdny prifez

Mimon

Ve stanici u koleje €. 3 v km 99,939 P naveéstidlo S1

Ve stanici u koleje €. 3 v km 99,972 L stoZar rozhlasu

Ve stanici u koleje €. 3 v km 100,259 L stozar rozhlasu

Ve stanici u koleje €. 3 v km 100,530 L stozar osvétleni
Ve stanici u koleje €. 1 v km 100,572 L stozar osvétleni
Ve stanici u koleje €. 3 v km 100,585 L navéstidlo L5

Ve stanici u koleje €. 3 v km 100,595 L stoZar rozhlasu

Ve stanici u koleje €. 1 v km 100,614 L navéstidlo L3

Ve stanici u koleje €. 1 v km 100,647 L stoZar rozhlasu

Ve stanici u koleje €. 2 v km 100,657 P navéstidlo L2
Mimon - Brnisté

Na trati u koleje €. 1 v km 101,021 L mostni zabradli
Na trati u koleje €. 1 v km 104,061 P mostni zabradli
Na trati u koleje €. 1 v km 104,066 LP mostni zabradli
Na trati u koleje €. 1 v km 104,952 LP mostni zabradli
Na trati u koleje €. 1 v km 107,049 LP mostni zabradli
Brnisté

Ve stanici u koleje &. 3 v km 107,435 | L | stozar rozhlasu C-2
Brnisté - Jablonné v Podjestédi

Na trati u koleje €. 1 v km 111,393 L telefonni sloupek
Na trati u koleje €. 1 vkm 111,684 L navést - tabule, ter
Na trati u koleje €. 1 vkm 112,108 L telefonni sloupek
Jablonné v Podjestédi

Ve stanici u koleje €. 3 v km 114,261 P navést - tabule, ter
Ve stanici u koleje €. 3 v km 114,363 P stozar rozhlasu ¢.3
Ve stanici u koleje €. 1 v km 114,427 L stozar rozhlasu ¢.4
Ve stanici u koleje €. 3 v km 114,525 P stoZar rozhlasu &.5
Ve stanici u koleje €. 2 v km 114,596 P budova

Ve stanici u koleje €. 1 v km 114,648 L stozar rozhlasu ¢€.6
Ve stanici u koleje €. 3 v km 114,673 L stozar osvétleni ¢.29
Ve stanici u koleje €. 1 v km 114,708 L stozar rozhlasu ¢.7
Ve stanici u koleje €. 1 v km 114,742 L stozar rozhlasu ¢€.8
Ve stanici u koleje €. 3 v km 114,742 P stozar rozhlasu ¢.8
Jablonné v Podjestédi - Rynoltice

Na trati u koleje &. 1 v km 117,693 | P | mostni zabradli
Rynoltice - Kfizany

Na trati u koleje &. 1 v km 125,856 | LP__ | mostni zabradli
Krizany - Karlov pod Jestédem

Na trati u kol. .1 v km 129,656-130,472 LP tunel

Na trati u koleje €. 1 v km 131,119 LP mostni zabradli
Na trati u kol. .1 v km 131,698-131,738 LP tunel

Na trati u koleje €. 1 v km 131,887 LP mostni zabradli
Na trati u koleje €. 1 v km 133,059 L zabradli, oploceni
Na trati u kol. .1 v km 134,632-134,950 LP tunel

Na trati u kol. ¢.1 v km 135,371-135,421 LP tunel
Liberec-Horni Riizodol

Ve stanici u koleje €. 3 v km 140,919 P navéstidlo S1

Ve stanici u koleje €. 1 v km 140,972 L stozar rozhlasu ¢.2
Ve stanici u koleje €. 3 v km 140,972 P stoZar rozhlasu ¢&.2
Ve stanici u koleje €. 3 v km 141,003 L navéstidlo S3

Ve stanici u koleje €. 1 v km 141,149 L stozar rozhlasu €.3
Liberec-Horni Riizodol - Liberec

Na trati u koleje &. 1 v km 141,796 | P | navéstidlo S2
Liberec

Ve stanici u koleje &. 401 v km 143,261 | L | navéstidlo S401
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Ve stanici u koleje €. 1 v km 159,985 P navéstidlo Se16
Ve stanici u koleje €. 1 v km 160,079 P naveéstidlo Sc102

Technologie provozu — osobni doprava

Jedna se o jednokolejnou trat s pfevazujici osobni dopravou. V feSeném Useku jsou provozovany
tfi druhy vlaku: rychliky (linka R15 Usti nad Labem hl.n. — Liberec), spésné vlaky (Décin hl.n. —
Liberec), osobni vlaky ((D&Cin hl.n. —) Ceska Lipa hl. n. — Liberec).

Linka R15 je provozovana celodenné v intervalu 120 minut. Celym feSenym Usekem projizdi spoje
linky R15 v sudém sméru mezi 8. a 22. hodinou, v lichém sméru mezi 6. a 20. hodinou. Slozeni
souprav pifedmétné linky je MV . 843 + Bdin757 + Bdin756 (Bdtn756 jen v pracovni dny, resp. v
den pred sobotou/svatkem a v nedéli/svatek). Spoje obsluhuji ZST Ceska Lipa hl. n., ZST Mimon,
ZST Jablonné v Podjestédi a ZST Liberec. V ZST Rynoltice zastavuiji vlaky z dopravnich ddvodc.

Sp vlaky jsou vedeny jen v sudém sméru béhem ranni Spi¢ky. SloZeni souprav Sp vlakl je MV F.
843 + Bdtn757, resp. MJ F. 844. Spoje obsluhuji: ZST Ceska Lipa hl. n., Zast. Zakupy-Bozikov, ZST
Mimon, Zast. Pertoltice pod Ralskem (vybrany spoj), ZST Brnisté, Zast. Velky Valtinov (vybrany
spoj), ZST Jablonné v Podjestédi, Zast. Zdislava, ZST Kfizany, ZST Liberec-Horni Riizodol. ZST
Liberec. V nékterych dopravnich bodech zastavuji spoje jenom na znameni (Zast. Zakupy-BozZikov,
Zast. Pertoltice pod Ralskem, Zast. Velky Valtinov, Zast. Zdislava).

Os vlaky jsou vedeny celodenné v intervalu 120 min. Drobné odchylky jsou v sudém sméru, kde Cast
Os vlakl nahrazuji Sp vlaky. Celym feSenym Usekem projizdi Os vlaky v sudém sméru mezi 4. a
23. hodinou, v lichém sméru mezi 5. a 24. hodinou. Vyjimku tvofi posledni Os vlak v sudém sméru
a prvni Os vlak v lichém sméru, které jezdi jen v Useku Ceska Lipa hl. n. — Jablonné v Podjestédi a
zpét. Slozeni souprav ve vétSiné pfipad(: MV F. 843, MV f. 843 + Btn753, resp. MJ 844. VétSina
spojl obsluhuje véechny ZST a zastavky vyjma ZST Karlov pod Je$tédem. Jiny systém zastavovani
ma prvni vlak v sudém sméru a posledni vlak v lichém sméru. VSechny dopravni body kategorie
zastavka jsou jenom na znameni.

Ve stavajicim stavu je pravidelné kfizovani viaki R/R v ZST Jablonné v Podjestédi, R/Os v ZST
Kfizany, Os/Os v ZST Mimori a ZST Liberec-Horni Ruzodol. V mensi mife se vyskytuje pravidelné
kfizovani vlak( i v ZST Brnisté a ZST Karlov pod Jestédem.

Technologie provozu — nakladni doprava

Resenym Usekem jsou pravidelné vedeny pouze vlaky kategorie Mn. Svoz a rozvoz zatéze na vlegky
a VNVK v Useku Ceska Lipa hl. n. — Jablonné v Podjestédi je zajistén 1 parem Mn vlaku D&gin vychod —
Ceska Lipa hl. n. — Jablonné v Podjestédi a zpét. Svoz a rozvoz zatéZe na vlecky a VNVK v Useku
Karlov pod Jestédem — Liberec je zajistén 1 parem Mn vilaku Karlov pod Jestédem — Liberec a zpét.
Ptipadné dal$i nakladni vlaky jsou provozovany v systému ad hoc. Resena trat je vyuzivana i na odklony
nakladnich vlaki béhem vyluky v useku Bakov nad Jizerou — Liberec.

Propustna vykonnost trat'ovych koleji
V tratovém Useku Ceska Lipa hl. n. — Liberec je omezujici Usek Rynoltice — Kfizany.

Ukazatele propustné vykonnosti tratové koleje mezi ZST Rynoltice a ZST Kfizany ve stavajicim
stavu dle podkladu GR SZDC udava tab. €. 9.

Tab. &. 9 Pfehled ukazatell propustné vykonnosti ZST Rynoltice — ZST Kfizany

Ukazatel [(j)ez dnnaciigl] Velikost
Pocet vlaku (véetné pp) Nvi[-] 34
Pocet pravidelnych viaku Nprav [ - ] 34
Vypocetni doba Tv[ min ] 1440
Priimérna doba obsazeni jednim vlakem tobs [ Min ] 13,39
Priimérna mezera mezi vlaky (pozadovana, sloupec B) tmez [ min ] 11,87
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Praktické propustnost (24 hod.) Na44o [ VI/d ] 57
VyuZiti praktické propustnosti (24 hod.) K [ %] 60
Vyuziti praktické propustnosti (15 hod.) K [ %] 83
Stuperni obsazeni omezujiciho prvku (24 hod.) So [-] 0,32
Stupefi obsazeni omezujiciho prvku (15 hod.) So [-] 0,43

Hodnocené ukazatele propustné vykonnosti mezistaniéniho useku jsou ve smyslu pfedpisu D24 v
ramci poZadovanych hodnot 0,5 — 0,67.

Jizdni doby

Pro lepS$i pfehlednost jsou jizdni doby ve stavajicim stavu zpracovany v kapitole 3.3. Jizdni doby.

2.2.  Zelezniéni stanice a dopravny

2.2.3  ZST Mimon

Urceni, umisténi a personalni obsazeni stanice

Zelezniéni stanice Mimori lezi v km 100,538 celostatni drahy jednokolejné trati D&&in vychod — Liberec.
Je prednostni pro smér Mimori — Brnisté. Stanice je obsazena vyprav€im a dvéma signalisty.

Stanice je dle SZDC D33 zajmovou stanici pro vojenskou pfepravu.

Na ZST Mimori je pres spojovaci kolej napojeno Nakl. Mimori staré nadrazi.

Koleje

ZST Mimot mé 4 dopravni, 4 manipulaéni koleje, 3 odvratné koleje a 2 spojovaci koleje s prehledem
v tab. ¢. 12, 13, 14 a 15.

Tab. €. 12 Dopravni koleje

Kolej | Uzite€na i __Omezeni
gislo | délka [m] (ndmezniky, \’/yhyb.ky, navéstidla, Uréeni
vykolejky)
705 navéstidla S1 - L1 Hlavni viezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny viaky

2 710 navéstidla S2 - L2 Vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej pro vSechny vlaky

3 670 navéstidla S3 - L3 Vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej pro vSechny viaky

5 628 navéstidia S5 — L5 Vijezdova, o<’jjezdova a prUJta;;dna k’olej pro nékladni vlaky, pro

vlaky osobni dopravy jen prljezdné

Tab. €. 13 Manipulaéni koleje

Kolej | Uziteéna Omezeni
gislo | délka [m] (ndmezniky, vyhybky, navéstidla, Urceni
vykolejky)
4 794 vikolejky VK2 — VK5 Naklggikvova, vykladkova, odstavné kolej, bo&ni rampa
skladisté
4a 89 nam. vyh. 13 — zarazedlo Kusa, nakladkova a vykladkova kole;
6 125 vykolejka Vk3 — zarazedlo Kusa, nakladkova a vykladkova kole;
7 614 hrot vyh. €. 7 - hrot vyh. €. 17 Nakladkova, vykladkova, odstavna kolej, bocni rampa
Tab. €. 14 Odvratné koleje
Kolej | Uziteéna Omezeni
islo | délka [m] (namezniky, vyhybky, navéstidla, Urceni
vykolejky)
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7a 52 nameznik vyh. €. 7 — zardZedlo | Kusa kolej
7b 150 nameznik vyh. &. 17 — zarazedlo Kusa, odstavna pro ugely SZDC - ST
6a 57 nameznik vyh. €. 8 — zarazedlo Kusé, odstavna kolej

Tab. &. 15 Spojovaci koleje
Kolej | Uziteéna Omezeni

Urceni
Cislo | délka[m] | (namezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

Spojovaci kolej Mimori — Mimor staré nadrazi;

navestidla platna pro posun; max. rychlost 40 km/h.
hrot jazyka vyh. €. 9 — navéstidlo Spojovaci kolej Mimor — Mimo staré nadraZi;

S101+navéstidlo HS - hrot jazyka vyhybky M1 | navéstidla platna pro posun; max. rychlost 40 km/h.

101 818 navéstidlo S101 — navéstidlo HS

91 1917

Rychlosti

V hlavni koleji je tratova rychlost, v ostatnich kolejich a v odboénych vétvich vyhybek je rychlost 40
km/h.

Nastupisté
Ve stanici se nachazeji tfi nastupisté:
- nast. u kol. &. 1 nastupistni desky typu SUDOP v délce 149 m,

- nast. u kol. €. 2 nastupistni desky typu SUDOP v délce 51 m,
- nast. u kol. €. 3 sypané bez zpevnéné hrany v délce 210 m,

Pfechody pro cestujici (véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace) tvofi tfi pfechody
v koleji Cislo 4, které jsou umistény u vstupl ze zvySeného dlazdéného krytého pristfesku.
Bezbariérovy pfistup na nastupisté je v misté pfichodu z ulice Nadrazni u restaurace v km 100,518.

Vlecky
Do kolejisté stanice jsou napojeny vilecky:

e (. 3133 ,Drevarské zavody Mimoni“, ktera je zausténa do celostatni drahy v km 3,050 v
pokragovani koleje €. 1 nakladisté Mimon staré nadrazi. Vle¢ka neni provozovana.

. 3136 ,ZZN Semily, a.s., zavod Mimon*, ktera je zausténa do celostatni drahy vyhybkou
. 104 v km 1,220 spojovaci koleje ¢. 101 Mimon — Mimori staré nadrazi.

[ )
< O

e (. 3132 ,ZZN Polabi, a.s. — vleCka Mimon*“, ktera je zausténa do celostatni drahy
vyhybkou H1 v km 1,707 spojovaci koleje €. 91 Mimon — Mimor staré nadrazi.

o & 3135 ,VU 0406 HradCany®, ktera je zausténa vyhybkou €. V1 do vlecky ,ZZN
Polabi, a.s. — vleCka Mimon. Vle¢ka neni provozovana.

e C. 3134 ,Agro Mimon“, ktera je zausténa do spojovaci koleje Mimonn — Mimon staré
nadrazi vyhybkou €. A1 v km 1,925.

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena elektromechanickym staniénim zabezpe€ovacim zafizenim 2. kategorie typu
5007 se svételnymi, na sobé& zavislymi navéstidly.

Hlavni navéstidla a ostatni nepfenosna navéstidla v ZST Mimorn jsou znazornény v pfiloze ¢&. 1-1.
Zpusob obsluhy vyhybek a vykolejek je patrny taktéz v pfiloze 1-1.

Vyhybky nejsou opatfeny elektrickym ohfevem vymén.
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Technologie provozu

ZST Mimori je obsluhovana v&emi vlaky, pfiemz v ni i zastavuji. K pravidelnému kfizovani viak
dochazi zejména pfi kombinaci Os/Os.

Bé&hem dvouhodinové Spi¢ky jsou osobni vlaky vedeny:
LL:16 — LL:17 R15 Liberec — Usti nad Labem
SS:00,5 - SS:02,5 Os Décin — Liberec
SS:00,5 - SS:01,5 Os Liberec — Dé&c¢in
SS:45 — SS:46 R15 Usti nad Labem — Liberec

Stanice je taktéz obsluhovana 1 parem Mn vlaku. Mista obsluhy jsou VNVK a vleCky na spojovaci
koleji mezi ZST Mimon — Nakl. Mimon staré nadrazi, resp. v Nakl. Mimoni staré nadrazi.

Postradatelnost

Postradatelnost zafizeni drazni infrastruktury v ZST Mimori na celostatni trati Lovosice = Ceska Lipa
hl. n. — Liberec byla projednana v souvislosti s pfipravou stavby racionalizace v trati Ceska Lipa —
Liberec se zainteresovanymi utvary provozovatele drazni dopravy CD, a. s. (CD) — odbory 11, 16,
21, 30 aOR Hradec Kralové as k véci pfislusnym odborem SZDC , s. 0. (OP) s tim, zZe postradatelna
zafizeni jsou pro potfeby provozovani drahy a provozovani drazni dopravy trvale zbytna a lze je
zrusit (pfip. do doby jejich zruSeni vylouéit z provozu). Jejich zruSenim nebudou dotéeny zajmy
dalSich subjektl (statu, regionu, tfetich osob nebo cestujicich). Jsou to:
e Cast manipulacni koleje €. 4 od konce vyhybky €. 21 po zacatek skladisté pfilehlého k
vypravni budové (stav. délka cca 270 m) a ¢ast mezi vyhybkami €. 13 a &. 6 (stav. délka cca
340 m)
o kusa kolej €. 4a (stav. délka bez vyhybky cca 110 m)
¢ manipulaéni kolej €. 6 (dfive €. 8) v€etné &elni rampy
o Kkolej €. 7a v celé délce (stav. délka cca 50 m)
e vyhybky €. 6, 7, 9 a 21 (nahrada kolejovym polem), vyhybka €. 13
e zabezpelovaci zafizeni pfislusné k postradatelnému kolejisti a kolejovému rozvétveni
Navaznost na jinou hromadnou dopravu
Pfimo u stanice se nachazi zastavka autobusové dopravy Mimon, Zel.st., ktera slouzi pro potfeby
pfiméstské dopravy (spojeni: Mimon aut. st., Doksy, Ralsko, Liberec). Vedle zastavky se nachazi
parkovisté pro osobni automobily.

2.2.4 ZST Brnisté

Uréeni, umisténi a personalni obsazeni stanice
ZST Brnisté lezi v km 107,594 celostatni drahy jednokolejné trati D&&in vychod — Liberec. Je
prednostni pro smér Brnisté — Jablonné v Podjestédi. Stanice je obsazena vypravéim a dozorcem
vyhybek (dozorce vyhybek jen v dobach mimotradnych opatfeni).
Koleje
Kolejisté ZST Brnisté je rozdéleno na:
e kolejisté SZDC, které ma 3 dopravni a 2 manipulaéni koleje s piehledem v tab. &. 16 a 17,

e kolejisté vlecky DIAMO — Luhov (dopravni koleje €. 4-16), ktere je zausténo do celostatni
drahy ZST Brnisté vyhybkou €. 3 v km 107,315 a vyhybkou &. 30 v km 108,303 (0,000 km
vlecky).
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Tab. €. 16 Dopravni koleje
Kolej | Uzitena Omezeni

Uréeni
Cislo | délka[m] | (namezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

Hlavni vjezdova a odjezdova a prijezdova kolej pro

1 809 navéstidla S1 - L1 .
vSechny vlaky.

9 845 navéstidia S2 — L2 Vjezdovg a odjez<:i°ova kolgj pro vSechny vlaky, vyjma
zastavujicich vlaki osobni dopravy.

3 741 navéstidia S3 - L3 Vijezdové a odjezdova a prljezdové kolej pro vSechny

viaky.

Tab. &. 17 Manipulacni koleje
Kolej | Uzite¢na Omezeni

Urceni
Cislo | délka[m] (namezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

Nakladkova, vykladkova, odstavna kolej. Bocni
rampa.

5a 96 nam. vyhybky ¢ . 6 — zarazedlo Kusa, nakladkova, vykladkova, odstavna kolej.

5 52 vykolejka Vk2 — hrot vyhybky ¢&. 6

Rychlosti
V hlavni koleji je tratova rychlost, v ostatnich dopravnich kolejich a v odbo¢nych vétvich vyhybek je
rychlost 40 km/h.
Nastupisté
V ZST Brnisté se nachazeji 2 nastupisté:

- nast. u kol. €. 1 nastupistni desky typu SUDOP v délce 121 m,

- nast. u kol. €. 3 sypané bez zpevnéné hrany v délce 98 m,
Bezbariérovy pristup na nastupisté je v misté pfichodu z vefejné komunikace — prichod mezi
vypravni budovou a skladem v km 107,568.
Vlecky
Do kolejisté stanice je napojena viec¢ka ¢. 3021 ,DIAMO — Luhov*, ktera je zausténa do celostatni
drahy vyhybkou €. 3 na mimonském zhlavi a vyhybkou €. 30 na jablonském zhlavi.
Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni
Stanice je vybavena stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — stani¢nim reléovym
zabezpec€ovacim zafizenim s Cislicovou volbou jizdnich cest.

Hlavni navéstidla a ostatni nepfenosna navéstidla v ZST Brnisté jsou znézornéna v priloze &. 1-1.
Zpusob obsluhy vyhybek a vykolejek je patrny taktéz v pfiloze 1-1.

Vyhybky €. 1 a 2 jsou opatieny elektrickym ohfevem vymén. Ostatni vyhybky jsou bez EOV.

Technologie provozu

ZST Brniété je obsluhovana Sp a Os vlaky. K pravidelnému kfizovani vlakd dochazi jen jednou —
kfizovani Sp a Os vlaku.

Béhem dvouhodinové Spicky jsou osobni vlaky vedeny:
LL:10 R15 Liberec — Usti nad Labem
LL:51 — LL:51,5 Os Liberec — Dé&in
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SS:11 - SS:11,5 Os Dédin — Liberec
SS:52,5 R15 Usti nad Labem — Liberec
Osobni vlaky pravidelné vyuZivaji kolej €. 1, v pfipadé kfiZovani jsou vyuZivany koleje €. 1 a 3.

Stanice je taktéz obsluhovana 1 parem Mn viaku. Mista obsluhy jsou VNVK (kolej €. 5+5a) a kolejisté
vle¢ky ,DIAMO — Luhov".

Postradatelnost

Postradatelnost zafizeni drazni infrastruktury v ZST Brni$té na celostatni trati Lovosice — Ceska Lipa
hl. n. — Liberec byla projednana v souvislosti s pfipravou stavby racionalizace v trati Ceska Lipa —
Liberec se zainteresovanymi Utvary provozovatele drazni dopravy CD, a. s. (CD) — odbory 11, 16,
21, 30 a OR Hradec Kralové a s k véci pfislusnym odborem SZDC , s.o. (OP) s tim, Ze postradatelna
zarfizeni jsou pro potfeby provozovani drahy a provozovani drazni dopravy trvale zbytna a lze je
zruSit (pfip. do doby jejich zruSeni vyloucit z provozu). Jejich zruSenim nebudou dotéeny zajmy
dalSich subjektl (statu, regionu, tfetich osob nebo cestujicich).

Postradatelna zafizeni jsou:

e dopravni kolej €. 3 v celé délce (stav. délka bez vyhybek cca 740 m)

e vyhybky €. 4, 10 a 28 (nahrada kolejovym polem)

o zabezpelovaci zafizeni pfislusné k postradatelnému kolejisti a kolejovému rozvétveni
Navaznost na jinou hromadnou dopravu
Priblizné 300 m od budovy stanice se nachazi zastavka autobusové dopravy Brnisté, Zel.st., ktera
slouzi pro potfeby pfiméstské dopravy (spojeni: Brnisté, Zakupy, Ralsko, Straz pod Ralskem).
2.2.5 ZST Jablonné v Podjestédi

Urcéeni, umisténi a personalni obsazeni stanice

ZST Jablonné v Podjestédi lezi v km 114,557 celostatni drahy jednokolejné trati D&&in vychod —
Liberec. Je pfednostni pro smér Jablonné v Podjestédi — Rynoltice. Stanice je obsazena vypravéim
a vyhybkarem (vyhybkarfem dle rozpisu sluzeb).

Koleje

Stanice ma 6 dopravnich a 4 manipulacni koleje s pfehledem v tab. ¢. 18 a 19.

Tab. €. 18 Dopravni koleje
Kolej | Uzite€na Omezeni

Cislo | délka[m] | (namezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

Urceni

Hlavni vjezdova a odjezdova a prijezdna kolej pro

1 402 nameznik vyh. €. 3 - ndmeznik vyh. €. 14 .

viechny vlaky.
9 402 nameznik vih. & 3 - nameznik vyh. &, 14 ://ljaeszova a odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny
3 361 nameznik vyh. & 5 - nameznik vih. &, 15 :llljsszova a odjezdova a prUjezdna kolej pro vSechny
5 300 nameznik vyh. & 7 - nameznik vih. & 13 Vijezdova, odjezdova prijezdna kolej pro vSechny

vlaky, vyjma zastavujicich viaki osobni dopravy.
Vjezdova, odjezdova prljezdna kolej pro vSechny
vlaky, vyjma zastavujicich vlakd osobni dopravy.
Vjezdova, odjezdova prdjezdna kolej pro vSechny
vlaky, vyjma zastavujicich viaki osobni dopravy.

o
oo

7 244 nameznik vyh. €. 8 - ndmeznik vyh. €. 12

9 244 nameznik vyh. €. 8 - nameznik vyh. €. 12
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Tab. €. 19 Manipulacni koleje

Kolej | Uzite¢na Omezeni Uréeni
réeni
Cislo | délka [m] (ndmezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)
4 120 vikolejka VK2 - vjkolejka VK3 Naklgcvzlkvova, vykladkova kolej, boéni rampa,
skladisté
4a 126 vykolejka Vk4 - zarézedlo Kusa, nakladkova a vykladkova kolej.
6 157 vykolejka Vk1 - zarézedlo Kusé, nakladkova a vykladkova kolej.
11 96 nameznik vyh. €. 9 - zarazedlo Kusé odstavna kolej pro mechanismy SZDC
Rychlosti

V hlavni koleji je tratova rychlost, v ostatnich kolejich a v odboénych vétvich vyhybek je rychlost 40
km/h.

Nastupisté

V ZST Jablonné v Podjestédi se nachazeji 3 nastupisté:
- nast. u kol. €. 1 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 159 m,
- nast. u kol. €. 3 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 290 m,

- nast. u kol. €. 5 sypané v délce 260 m,

Zfizeny jsou 3 pfechody pres kolej Cislo 2 a 3 pfechody pres kolej Cislo 1, které jsou zfizeny naproti
dopravni kancelafi a ploSe u koleje Cislo 2.

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena staniénim zabezpecCovacim zafizenim 2. kategorie — stani¢nim mechanickym
zabezpec€ovacim zafizenim se svételnymi navéstidly. Odjezdova navéstidla jsou skupinova. Na
obou zhlavich jsou nezavisla vyhybkarska stanovisté, ruéné stavéné vyhybky jsou ustfedné
zavorovaneé z ustfedniho stavédia.

Hlavni navéstidla a ostatni nepfenosna navéstidla v ZST Jablonné v Podje$tédi jsou znazornéna v
pFiloze €. 1-1. ZpUsob obsluhy vyhybek a vykolejek je patrny taktéz v pfiloze 1-1.

Vyhybky nejsou opatieny elektrickym ohfevem vymén.

Z duvodu pobytu soupravy osobniho vlaku b&hem noénich hodin a potfebného temperovani a
napajeni soupravy, je na vypravni budové u dopravni kancelare instalovan zasuvkovy stojan
v majetku DKV Ceska Trebova s 3 zasuvkami 230 V/16 A.

Postradatelnost

Postradatelnost zafizeni drazni infrastruktury v ZST Jablonné v Podjestédi na celostatni trati
Lovosice — Ceska Lipa hl. n. — Liberec byla projednana v souvislosti s pfipravou stavby racionalizace
v trati Ceska Lipa — Liberec se zainteresovanymi Gtvary provozovatele drazni dopravy CD, a. s. (CD)
— odbory 11, 16, 21, 30 a OR Hradec Kralové a s k vé&ci pfislusnym odborem SZDC , s. 0. (OP) s
tim, Ze postradatelna zafizeni jsou pro potfeby provozovani drahy a provozovani drazni dopravy
trvale zbytna a Ize je zrusit (pfip. do doby jejich zruSeni vyloucit z provozu). Jejich zruSenim nebudou
dotéeny zajmy dalSich subjektd (statu, regionu, tfetich osob nebo cestujicich).

Postradatelna zafizeni jsou:
e manipulaéni kolej €. 6 v celé délce (stav. délka bez vyhybek cca 180 m)

e dopravni kolej €. 7 v celé délce (stav. délka bez vyhybek cca 280 m)
e Cast koleje €. 9 od vyhybky €. 8 po vyhybku €. 9 (stav. délka cca 80 m)
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o Cast koleje €. 4 od vyhybky €. 10 po zaatek bo&ni rampy ze strany od vypravni budovy
(stav. délka bez vyhybky cca 30 m)
e vyhybka €. 8 (bez nahrady)
o vyhybky €. 2,7, 9, 10 a 12 (nahrada kolejovym polem)
o dvojita vyhybka 4/6 (nahrada vyhybkou jednoduchou s napojenim koleji €. 2 a 4)
e zabezpe€ovaci zafizeni pfislusné k postradatelnému kolejiti a kolejovému rozvétveni
Technologie provozu
ZST Jablonné v Podjestédi je obsluhovana véemi provozovanymi viaky (R, Sp, Os a Mn viaky).
Bé&hem dvouhodinové Spi¢ky jsou osobni vlaky vedeny:
SS:58,5 — LL:04 R15 Usti nad Labem — Liberec
LL:02 — LL:03 R15 Liberec — Usti nad Labem
LL:43 — LL:43,5 Os Liberec — Dé¢in
SS:19 — SS:20 Os Décin — Liberec
Osobni vlaky pravidelné vyuzivaji kolej €. 1, v pfipadé kfizovani jsou vyuzivany koleje ¢. 1 a 3.

Ve stanici dochazi k pravidelnému kfizovani rychliku v sudém sméru s rychlikem v lichém sméru.
V jednom pfipadé ve stanici kfizuji osobni viaky.

Ve stanici je ukon€ovan posledni Os viak v sudém sméru (ve ve€ernich hodinach), pfi¢emz obratuje
na prvni Os vlak v lichém sméru (v rannich hodinach).

Stanice je taktéz obsluhovana 1 parem Mn vlaku, ktery je v této stanici i obratovan. Mista obsluhy
jsou VNVK, zejména koleje €. 4a, 4b a 6.

Navaznost na jinou hromadnou dopravu

PFimo u stanice se nachazi zastavka autobusové dopravy Jablonné v Podjestédi, Zel.st., ktera slouzi
pro potieby pfiméstské dopravy (spojeni: Doksy, StraZ pod Ralskem, Novy Bor, Ceska Lipa, Hradek
nad Nisou, Liberec, Zakupy, Praha, Rynoltice). Vedle zastavky se nachazi parkovisté pro osobni
automobily.

2.2.6 ZST Rynoltice

Uréeni, umisténi a personalni obsazeni stanice

ZST Rynoltice lezi v km 120,160 celostatni jednokolejné trati D&gin vychod — Ceska Lipa hl. n. —
Liberec. Je pfednostni pro smér Rynoltice — Kfizany. Stanice je obsazena vyprav€im a dozorcem
vyhybek.

Koleje

Stanice ma 3 dopravni, 5 manipulacnich a 1 odvratnou kolej s pfehledem v tab. €. 20, 21 a 22. Do
ZST Rynoltice je pfes vyh. €. 7 do koleje €. 2 napojeno ucelové kolejisté — byvalé kolejisté CD (koleje
€. 4, 6, 8a a 8b), pfiCemz kolejisté neni provozovano.
Tab. €. 20 Dopravni koleje

Kolej | Uziteéna Omezeni

Uréeni
Cislo | délka[m] | (namezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

Hlavni vjezdova a odjezdova a prijezdna kolej pro

1 551 nameznik vyh. &. 2 - ndmeznik vyh. €. 9 .
vSechny vlaky.

2 | 508 hrot vyh. & 4 - nameznik vyh. &. 10 Viezdova, odjezdova prujezdna kolej pro vsechny
vlaky, vyjma zastavujicich viak(l osobni pfepravy.

3 551 nameznik vyh. & 2 - nameznik vih. &. 9 Vjezdova a odjezdova a prljezdna kolej pro vechny

viaky.
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Tab. €. 21 Manipulacni koleje
Kolej | Uziteéna Omezeni

Uréeni
Cislo | délka [m] (ndmezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

vSeobecné nakladkova, vykladkova a odstavna pro
vozidla s vybusninami, kotlova vozidla se

5 232 vykolejka Vk2 - zarézedlo L . ) . .
stlaCenymi nebo zkapalnénymi plyny; kolej, kusa,
boéni rampa

Tab. €. 22 Odvratna kolej
Kolej | Uzite¢na Omezeni
o . . o o o Uréeni
¢islo | délka[m] (namezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

2a 32 nameznik vyh. &. 4 - zaraZedlo odvratna kolej

Rychlosti

V hlavni koleji je tratova rychlost, v ostatnich kolejich a v odbo¢nych vétvich vyhybek je rychlost 40
km/h.

Nastupisté

V ZST Rynoltice se nachazeji 2 nastupisté:
- nast. u kol. €. 1 nastupistni desky typu SUDOP v délce 120 m,
- nast. u kol. €. 3 nastupistni desky typu SUDOP v délce 100 m,

Zfizen je 1 pfechod pro cestujici, ktery slouzi zaroven jako prejezd pro voziky k manipulaci se
zasilkami, je zfizen pFes kolej €. 3 naproti dopravni kancelafri.

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie se svételnymi vjezdovymi
navéstidly. Na obou zhlavich jsou nezavisla vyhybkarska stanovisté vybavena ustfednimi zamky s
pfenosem optické kontroly postaveni vlakové cesty na kolejovou desku v dopravni kancelafi. Po
postaveni vlakové cesty a vyjmuti vysledného kli¢e z ustfedniho zamku na stanovisti se na kolejové
desce v DK rozsviti kontrola pfislusné koleje.

Zafizeni umoznuje vyluku sluzby vypravc€iho pomoci vylukoveého kli¢e, jehoz uzamceni Ize provést
pouze pfi uzamceni vlakové cesty na obou zhlavich po 1. koleji a nasledném uzamé&eni obou
vyslednych kli¢l v elektromagnetickych zamcich u vyprav&iho. Po uzamdéeni kli€e vyluky sluzby se
obé vjezdova navéstidla pfestavi na navést dovolujici jizdu.

Hlavni navéstidla a ostatni nepfenosna navéstidla v ZST Rynoltice jsou znézornéna v pfiloze &. 1-
2. ZpUsob obsluhy vyhybek a vykolejek je patrny taktéz v pfiloze 1-2.

Vyhybky nejsou opatfeny elektrickym ohfevem vymén.

Postradatelnost

Postradatelnost zafizeni drazni infrastruktury v ZST Rynoltice na celostatni trati Lovosice — Ceska
Lipa hl. n. — Liberec byla projednana v souvislosti s pfipravou stavby racionalizace v trati Ceska Lipa
— Liberec se zainteresovanymi Utvary provozovatele drazni dopravy CD, a. s. (CD) — odbory 11, 16,
21, 30 a OR Hradec Kralové as k vé&ci pfislusnym odborem SZDC, s. o. (OP) s tim, Ze postradatelna
zarizeni jsou pro potfeby provozovani drahy a provozovani drazni dopravy trvale zbytna a lze je
zrusit (pfip. do doby jejich zruSeni vyloucit z provozu). Jejich zruSenim nebudou dotleny zajmy
dalSich subjektl (statu, regionu, tfetich osob nebo cestujicich).

Postradatelna zafizeni jsou:
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¢ manipulaéni kolej €. 5 (stav. délka bez vyhybek cca 200 m), skladu a bo&ni rampa
e vyhybky €. 8 (nahrada kolejovym polem)
e zabezpe€ovaci zafizeni pfislusné k postradatelnému kolejidti a kolejovému rozvétveni

Technologie provozu
ZST Rynoltice je obsluhovana Sp, Os vlaky. Rychliky ve stanici zastavuiji jen z dopravnich dvodi.
Béhem dvouhodinové Spi¢ky jsou osobni vlaky vedeny:

LL:11 — LL:11,5 (pobyt jenom z dopravnich diivod(1) R15 Usti nad Labem — Liberec

LL:35 —LL:35,5 Os Liberec — Décin

SS:27 — SS:27,5 Os Dé&Cin — Liberec

SS:55,5 — SS:56 (pobyt jenom z dopravnich divod(i) R15 Liberec — Usti nad Labem

Osobni vlaky pravidelné vyuzivaji kolej €. 1, v pfipadé kfizovani jsou vyuzivany koleje ¢. 1 a 3.
Ve stanici dochazi k pravidelnému kfizovani jen jednou — kombinace vlakd Sp/R.

Stanice neni obsluhovana Mn viakem.

Navaznost na jinou hromadnou dopravu

Pfiblizné 500 m od stanice se nachazi zastavka autobusove dopravy Rynoltice, kult.dum, ktera
slouzi pro potfeby pfiméstské dopravy (spojeni: Hradek nad Nisou, Ceska Lipa, Jablonné
v Podjestédi, Straz pod Ralskem).

2.2.7 ZST Krizany

Urceni, umisténi a personalni obsazeni stanice

ZST Kiizany lezi v km 129,174 celostatni jednokolejné trati D&&in vychod — Ceska Lipa hl. n. —
Liberec. Je pfednostni pro smér Kfizany — Karlov pod Jestédem. Stanice je obsazena vypravCim.

Koleje

Stanice ma 3 dopravni a 2 manipulacni koleje s pfehledem v tab. &. 23 a 24.

Tab. €. 23 Dopravni koleje

Kolej | Uzite€na Omezeni Uréeni
i
Cislo | délka[m] | (nédmezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)
1] 361 nameznik vyh. &. 2 - nameznik vh. &. 7 C'S'ig‘];;lfllz:fy"a a odjezdova a prujezdna kolej pro
9 420 nameznik vyh. & 1 - nameznik vih. &. 8 :llljaekz;ova a odjezdova a prujezdna kolej pro vSechny
3 361 nameznik vih. & 2 - nameznik vyh. & 7 :llljaeszova a odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny

Tab. €. 24 Manipulacni koleje
Kolej | Uziteéna Omezeni

Uréeni
Gislo | délka[m] | (namezniky, vihybky, navéstidla, vykolejky) reen!

v8eobecné nakladkova a vykladkova kolej, bocni

4 142 vykolejka Vk2 — vykolejka Vk3 rampa; odstavna pro vozidla s vybusninami, kotlova
vozidla se stlaenymi nebo zkapalnénymi plyny
5 188 vykolejka Vk1 - vykolejka Vk4 odstavna kolej
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Rychlosti

V hlavni koleji je tratova rychlost, v ostatnich kolejich a odboc&nych vétvich vyhybek je rychlost 40
km/h.

Nastupisté
V ZST Kfizany se nachazeji 3 nastupisté:
- nast. u kol. &. 1 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 154 m,

- nast. u kol. &. 2 nastupistni desky typu SUDOP, v délce 98 m,
- nast. u kol. €. 3 sypané bez zpevnéneé hrany v celkoveé délce 100 m

Pristup k nastupistim a Cekarné je z pfijezdové komunikace vpravo vedle vypravni budovy; pfechod
pro cestujici (v€etné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace) slouzi zaroven jako prejezd
pro voziky k manipulaci se zasilkami a je zfizen pfes koleje €islo 1 a 2 naproti dopravni kancelafi.

Zabezpecovaci zarizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena mechanickym staniénim zabezpeovacim zafizenim 2. kategorie typu 5007 s
ustfednim stavédlem s elektricky zavislymi navéstidly, umisténym ve stavédle vedle vypravni
budovy. Stanice je vybavena svételnymi vjezdovymi navéstidly zavislymi na postavené vlakové
cesté a odjezdovymi navéstidly. Odjezdova navéstidla jsou skupinova svételna.

Hlavni navéstidla a ostatni nepfenosna navéstidla v ZST Kfizany jsou znazornéna v pfiloze &. 1-2.
Zpusob obsluhy vyhybek a vykolejek je patrny taktéz v pfiloze 1-2.

Vyhybky €. 1, 2, 7, 8 jsou opatfeny elektrickym ohfevem vymén.

Postradatelnost

Postradatelnost zafizeni drazni infrastruktury v ZST Kfizany na celostatni trati Lovosice — Ceska
Lipa hl. n. — Liberec byla projednana v souvislosti s pfipravou stavby racionalizace v trati Ceska Lipa
— Liberec se zainteresovanymi Utvary provozovatele drazni dopravy CD, a. s. (CD) — odbory 11, 16,
21, 30 a OR Hradec Kralové as k vé&ci pfislusnym odborem SZDC, s. o. (OP) s tim, Ze postradatelna
zarfizeni jsou pro potfeby provozovani drahy a provozovani drazni dopravy trvale zbytna a Ize je
zruSit (pfip. do doby jejich zruSeni vyloucit z provozu). Jejich zruSenim nebudou doteny zajmy
dalSich subjektl (statu, regionu, tfetich osob nebo cestujicich).

Postradatelna zafizeni jsou:
e manipulacni kolej €. 5 (stav. délka bez vyhybek cca 280 m)

e (Cast kol. €. 4 za vyhybkou ¢&. 4 a zaCatkem skladisté ze strany vypravni budovy (stav. délka
cca 40 m)
e vyhybky €. 3, 4 a 6 (nahrada kolejovym polem)
e zabezpecCovaci zafizeni pfislusné k postradatelnému kolejisti a kolejovému rozvétveni
Technologie provozu

Bé&hem dvouhodinové Spi¢ky jsou osobni vlaky vedeny:
LL:20 — LL:25 Os Liberec — Décin
LL:24 R15 Usti nad Labem — Liberec
SS:40 — SS:48,5 Os Dé&din — Liberec
SS:47 R15 Liberec — Usti nad Labem

Osobni vlaky pravidelné vyuZivaji kolej €. 1, v pfipadé kfizovani jsou vyuzivany koleje €. 1 a 2.
Ve stanici dochazi k pravidelnému kfizovani Os a R vlaku, jednou ke kfizovani Os a Sp vlaka.

Stanice neni obsluhovana Mn viakem.
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Navaznost na jinou hromadnou dopravu

PFfimo u stanice se nachazi zastavka autobusove dopravy Krizany, Zel.st, ktera slouzi pro potfeby
pfiméstské dopravy (spojeni: Kfizany Zibfidice Skola, Straz pod Ralskem, Liberec).

2.2.8 ZST Karlov pod Jestédem

Urceni, umisténi a personalni obsazeni stanice

ZST Karlov pod Jestédem lezi v km 136,516 celostatni jednokolejné trati D&&in vychod — Ceska Lipa
hl. n. - Liberec. Je pfednostni pro smér Karlov pod Jestédem — Liberec Horni Ruzodol. Stanice je
obsazena vypravéim.

Koleje

Stanice ma 2 dopravni a 1 manipulaéni koleje s pfehledem v tab. ¢. 25 a 26.

Tab. €. 25 Dopravni koleje
Kolej | Uzite€na Omezeni

Urceni
Cislo | délka[m] | (namezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

hlavni vjezdova a odjezdova a prlijezdna kolej pro

1 381 nav. L1-S1 .
vSechny vlaky
3 380 nav L3—S3 zjl:i)(jova, odjezdova a prljezdna kolej pro vSechny

Tab. €. 26 Manipulacni koleje
Kolej | Uzite¢na Omezeni

Urceni
Cislo | délka[m] (namezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, boéni
5 17 vykolejka Vk1 - zarazedlo rampa; odstavna pro vozidla s vybusninami, kotlova
vozidla se stlaenymi nebo zkapalnénymi plyny

Rychlosti

V hlavni koleji je tratova rychlost, v ostatnich kolejich a v odboénych vétvich vyhybek je rychlost 40
km/h.

Nastupisté
V ZST Karlov pod Jes$tédem se nachazeji 2 nastupisté:
- nast. u kol. €. 1 nastupistni desky typu SUDOP, desky K 150, v délce 115 m,
- nast. u kol. €. 3 nastupisté typu TISCHER, v délce 98 m,
Pfechody pro cestujici (v€etné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace):
e 1 pfechod pro cestujici, ktery slouzi zaroven jako prejezd pro voziky k manipulaci se
zasilkami, je zfizen pFes kolej 3 naproti dopravni kancelafi.
e na nastupisté u vypravni budovy slouZzi pfistup z pfijezdové komunikace (vhodny i pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace).

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST 12 se souvislym
odizolovanim kolejisté paralelnimi kolejovymi obvody a s rychlostni navéstni soustavou bez
navésténi posunu.

Hlavni navéstidla a ostatni nepfenosna navéstidla v ZST Karlov pod Je$tédem jsou znazornéna v
pFiloze €. 1-2. Zplsob obsluhy vyhybek a vykolejek je patrny taktéz v pfiloze 1-2.
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Vyhybky nejsou opatfeny elektrickym ohfevem vymén.

Postradatelnost

Postradatelnost zafizeni drazni infrastruktury v ZST Karlov pod Jest&dem na celostéatni trati Lovosice
— Ceska Lipa hl. n. — Liberec byla projednana v souvislosti s pfipravou stavby racionalizace v trati
Ceska Lipa — Liberec se zainteresovanymi Utvary provozovatele drazni dopravy CD, a. s. (CD) —
odbory 11, 16, 21, 30 a OR Hradec Kralové a s k véci pFislusnym odborem SZDC, s. 0. (OP) s tim,
Ze postradatelna zafizeni jsou pro potfeby provozovani drahy a provozovani drazni dopravy trvale
zbytna a Ize je zrusit (pfip. do doby jejich zruSeni vyloucit z provozu). Jejich zrusenim nebudou
dotéeny zajmy dalSich subjektd (statu, regionu, tfetich osob nebo cestujicich).

Postradatelna zafizeni jsou:

e kusa manipulaéni kolej €. 5 v celé délce (stav. délka bez vyhybek cca 140 m)

¢ vyhybka €. 2 (nahrada kolejovym polem)

o zabezpelovaci zafizeni pfislusné k postradatelnému kolejisti a kolejovému rozvétveni
e rampa vedle zbytné manipulaéni koleje €. 5

Technologie provozu
ZST Karlov pod Je$tédem neni obsluhovana osobnimi vlaky vyjma ti parG Os vlaka.
Béhem dvouhodinové Spicky jsou osobni vlaky vedeny:

LL:10 Os Liberec — Dé&¢in

LL:31 R15 Usti nad Labem — Liberec

SS:39,5 R15 Liberec — Usti nad Labem

SS:57,5 Os Dédin — Liberec

Osobni vlaky pravidelné vyuzivaji kolej €. 1, v pfipadé kfizovani jsou vyuzivany koleje ¢. 1 a 3.
Ve stanici dochazi dvakrat k pravidelnému kfizovani Os viakd.

Stanice je taktéz obsluhovana 1 parem Mn vlaku, ktery je v této stanici i obratovan. Misto obsluhy je
VNVK (kolej €. 5).
Navaznost na jinou hromadnou dopravu

Priblizné 550 m od budovy stanice se nachazi zastavka autobusové dopravy Karlov, ktera slouzi pro
potfeby MHD Liberec.

2.2.9 ZST Liberec-Horni Riizodol

Ur€eni, umisténi a personalni obsazeni stanice

ZST Liberec — Horni Riizodol lezi v km 141,023 celostatni jednokolejné trati D&&in vychod — Ceska
Lipa hl. n. - Liberec. Je pfednostni pro smér Liberec Horni RGzodol — Liberec. Stanice je obsazena
vyprav€im a signalistou.

Koleje

Stanice ma 4 dopravni a 4 manipulacni koleje s pfehledem v tab. &. 27 a 28.
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Tab. &. 27 Dopravni koleje
Kolej | Uzitena Omezeni

Uréeni
Cislo | délka[m] | (ndmezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

1 304 Nav. S1 - L1 Hlavni vjezdova a odjezdova a prljezdna kolej pro

v8echny vlaky.

9 361 Nav. S2 — L2 Vjezdova a odjezdova a prlijezdna kolej pro vechny
vlaky.

3 268 Nav S3-L3 Vijezdové a odjezdova a prljezdna kolej pro vSechny

vlaky, vyjma zastavujicich vlaki osobni pfepravy

Vjezdova a odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny
4 331 Nav. S4 - L4 vlaky., v prostoru zvy3eného nastupisté trvale
vylou¢ena z provozu

Tab. €. 28 Manipulacni koleje

Kolej | Uziteéna Omezeni
: Uréeni
gislo d[er:‘]a (ndmezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)
3 31 vikolejka VKM — zarézedlo kusa 9dst,avna pro mechanizmy SZDC - trvale
vyloucena z provozu
5 275 vykolejka Vk1 - vykolejka Vk4 vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, odstavna
6 155 vykolejka Vk2 — vykolejka Vk3 vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, odstavna
kusa, vSeobecné vykladkova a nakladkova, odstavng;
8 80 vykolejka Vk3 — zarazedlo odstavna pro vozidla s vybusninami, kotlova vozidla se
stlagenymi nebo zkapalnénymi plyny

Nastupisté
V ZST Liberec-Horni RGZodol se nachéazeji 3 nastupisté:
- nast. ukol. €. 1 typ K150 v délce 100 m
- nast. u kol. €. 2 sypané bez zpevnéneé hrany v délce 151 m,

- nast. u kol. €. 4 kryté, v délce 63 m

Pfechody pro cestujici (v€etné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace):

e 1 pfechod pro cestujici, ktery slouzi zaroven jako prejezd pro voziky k manipulaci se
zasilkami, je zfizen prFes kolej 2 a 4 oproti dopravni kancelafi od krytého nastupisté.

Vlecky
Do kolejisté stanice je napojena vlecka:

e vle¢ka ,Magna Exteriors & Interiors (Bohemia) s.r.0.“ odbodéuje v ZST Liberec-Horni
RZodol z libereckého zahlavi mezi krajni vyhybkou €. 12 a vjezdovym navéstidlem S v km
141,522 vyhybkou €. P1.

o do vleCky ,Magna Exteriors & Interiors (Bohemia) s.r.0.“ je v km 0,410 zausténa
vyhybkou €. C3 vle¢ka ,COLORBETON LIBEREC*.
Do mezistani¢niho useku Karlov pod Jestédem — Liberec—Horni Rizodol je napojena viecka:
¢ vlecka ,PERISINALE OstasSov“ v nakladisti zastavce OstaSov do celostatni drahy jako
pfimé pokracovani koleje €. 3 v km 139,246.
o do vle¢ky ,PERISINALE OstaSov“ je v km 0,387 zausténa vyhybkou ¢. K1 vleCka
KOVOSROT GROUP CZ a.s.
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Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena elektromechanickym stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie s
fidicim pfistrojem na St. 1 a svételnymi, na sobé& zavislymi navéstidly. Zafizeni je doplnéno o
elektromagneticky zamek EMZ, ktery drzi za vlakové dopravy ,tratovy kli€¢ TKV*, slouzici k
zabezpecCeni obsluhy vileCky ,OstaSov’. Pozn.: zfizené tratové zabezpelovaci zafizeni
v mezistaniénim useku Karlov pod Jestédem — Liberec-Horni Rlzodol umozniuje obsluhu nakladisté
Osta$ov pii sou¢asném uvolnéni tratové koleje pouze ze ZST Liberec-Horni RGzodol a navratem
zpét do ZST Liberec-Horni Rizodol.

Hlavni navéstidla a ostatni nepfenosna navéstidla v ZST Liberec-Horni RtZodol jsou znazornéna v
pfiloze €. 1-2. Zpusob obsluhy vyhybek a vykolejek je patrny taktéz v pfiloze 1-2.

Vyhybky nejsou opatfeny elektrickym ohfevem vymén.

Postradatelnost

Postradatelnost zafizeni drazni infrastruktury v ZST Liberec — Horni Rizodol na celostatni trati
Lovosice — Ceska Lipa hl. n. — Liberec byla projednana v souvislosti s pfipravou stavby racionalizace
v trati Ceska Lipa — Liberec se zainteresovanymi ttvary provozovatele drazni dopravy CD, a. s. (CD)
— odbory 11, 16, 21, 30 a OR Hradec Kralové a s k vé&ci pfislusnym odborem SZDC, s. 0. (OP) s
tim, Ze postradatelna zafizeni jsou pro potieby provozovani drahy a provozovani drazni dopravy
trvale zbytna a Ize je zrusit (pfip. do doby jejich zruSeni vylougit z provozu). Jejich zrusenim nebudou
dotéeny zajmy dalSich subjektd (statu, regionu, tfetich osob nebo cestujicich).

Postradatelna zafizeni jsou:
o dopravni kolej €. 4 v celé délce (stav. délka bez vyhybek cca 400 m)

¢ manipulaéni kolej €. 6 (stav. délka bez vyhybek cca 200 m)

e vyhybka €. 6 (bez nahrady)

o vyhybky €. 3, 7 a 9 (nahrada kolejovym polem)

e zabezpecCovaci zafizeni pfislusné k postradatelnému kolejisti a kolejovému rozvétveni

Technologie provozu
ZST Liberec-Horni RGzodol je obsluhovana Sp a Os vlaky, rychliky stanici projizdéji.
Béhem dvouhodinové Spi¢ky jsou osobni vlaky vedeny:

LL:03 — LL:04,5 Os Liberec — Dé&cin

LL:03,5 - LL:05 Os Décin — Liberec

LL:36,5 R15 Usti nad Labem — Liberec

SS:34,5 R15 Liberec — Usti nad Labem

Osobni vlaky pravidelné vyuzivaji kolej €. 1, v pfipadé kfizovani jsou vyuzivany koleje ¢. 1 a 2.
Ve stanici dochazi k pravidelnému kfizovani Os a Os vlaka.

Stanici projizdi 1 par Mn vlaku, pfitemz pravideln& neobsluhuje ZST Liberec-Horni Rizodol a NakI.
zast. OstaSov.
Navaznost na jinou hromadnou dopravu

Priblizné 350 m od budovy stanice se nachazi tramvajova zastavka JanGv DUl, ktera slouzi pro
potfeby MHD Liberec.
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2.3 Personalni obsazeni

Personalni obsazeni jednotlivych dopraven (dopravni zaméstnanci) v sou¢asném stavu je uvedeno
v tab. €. 29.

Tab. &. 29 Personalni obsazeni dopraven — celkova potieba

Dopravna vypravéi | signhalista dovz;I: ce vyhybkar | zavorar Celkem
Mimorni 4,487 8,882 13,369
Pertoltice pod 2.402 2.402
Ralskem z.
Brnisté 4,425 4,425
Velky Valtinov z. 4,184 4,184
Jablonné v
Podjestads 4,420 4,804 9,224
Rynoltice 1,297 4,234 5,531
Kfizany 4,429 1 5,429
Karvlovv pod 4,105 4,105
Jestédem
Liberec-Horni 4,105 4,038 8,143
Razodol
Celkem 27,268 12,920 5,234 4,804 6,586 56,812

2.4 Frekvence cestujicich

Z hlediska poctu prepravenych cestujicich byl k dispozici prizkum provedeny v fijnu a ¢ervenci 2013
na vSech stanicich a zastavkach na trati. Z dennich priméru prepravenych cestujicich pro trat 086
vyplyva, Ze podet cestujicich pfepravenych b&hem tydne kolisa mezi 1 038 az 1 304 pro smér Ceska
Lipa hl. n — Liberec a 958 az 1386 pro smér Liberec — Ceska Lipa hl. n.

Z detailniho rozboru jednotlivych spoju vyplyva, Zze nejvytizengjSi jsou oba rychliky a osobni viaky
v Case dopravnich Spi¢ek. Vysledky prizkumu jsou uvedeny v tab. &. 30 a 31.

Pozn.: V soucasné dobég, na zakladé smlouvy o poskytnuti Udajl tykajicich se frekvence cestujicich
mezi spoleénosti Prodex spol. s r.o., organizaéni slozka a Ceské drahy, a.s., nemGZou byt nové
poskytnuté udaje poskytnuty tfetim stranam. Na zakladé tohoto, kapitola neobsahuje aktualni udaje.
PFi dimenzovani prvku infrastruktury se vychazi z nize uvedenych udajd nebo jsou dotazovany nové
udaje, které z vySe uvedenych divodl nemohou byt zvefejnény. Rovnéz v sou¢asné dobé nejsou
data poskytovana v takovém detailnim ¢lenéni.
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Tab. €. 30 Prdmérna obsazenost spoju smér Ceska Lipa hl. n.

— Liberec, rok 2013

Po Ut St Ct Pa So Ne

Nast. [ Vyst. | Obs. | Nast. | Vyst. | Obs. | Nast. [ Vyst. [ Obs. | Nast. | Vyst. | Obs. | Nast. | Vyst. [ Obs. [ Nast. | Vyst. | Obs. | Nast. | Viyst. [ Obs.
Ceska Lipa hl.n. 384 722|405 786] 405 762| 364 776] 401 923 421 729|416 738
VI&i Dil-Dobranov 1 2| 721 3 2| 787 2 6| 758 2 2| 778 1 3 921 4 12| 720 1 4 735
Zakupy of 18] 712 14| 10| 791| 14] 27[ 745 4 271 753 5| 25| 901 29| 32| 717 4 13[ 726
Bozikov 12 8| 715] 11| 11| 71| 19 25 739 13 8] 758 11] 11| 900 13 5| 725 5 7| 724
Mimo# 84| 167| 632] 99| 202| 688 98] 207[ 630] 105| 199 664 90| 201| 789] 72| 167[ 29[ 98] 114 707
Pertoltice p.Ralskem 4 9| 628 3 9| 682 6| 15[ 621 2| 10| 656 6] 15| 780 4 9| 624 3 7| 703
Velky Grunov 3 7| 624 6 8| 680 4 10| 615 1 8| 649 2 7| 75| 10] 16| 619 5 4 704
Brnisté 12| 19| e17[ 16] 20| 76| 20[ 25| 610 8| 18] 639 10| 21] 764] 15| 21 612 5| 10 700
Velky Valtinov 8| 11| 614 8 6| 678 13| 16| 607 5 9| 635 4 3 765 11 5| 618 5 4 701
Jablonné v Podjestédi | 115 128] 600[ 108) 123 63| 139 130 616] 106] 150] 591 118 135] 748 77| 103| 592 85| 72| 713
Lvova 5 7| 598 1 3| 661 6| 15| 607 3 6| 588 3 2| 748] 33| 20| 604 7 1| 719
Rynoltice 271 17| eo8] 25 14[ 672 25| 18| 14| 22| 12| 598 16] 22 742] 27 27| 604 23 6| 736
Zdislava 55| 13| 650 57 7| 722| 58] 22| 650 64 8| 654 37 6| 774 45| 16| 633 30 13[ 753
Kfizany 63| 12| 701| 47 6| 763 60| 22| 688 42 5| 691 52| 10 816] 26| 20[ 639 17 5| 765
Novina 3 1| 703 3 766 17|  13[ 692 2 693 9 3| 822 11 6| 644 6 2| 768
Krystofovo Udoli 10 2| | 13 s| 774] 24| 17| 699 11 704 7 1| 827 28 7| 665 9 1| 776
Karlov p.Jestédem 1 711 1 6| 769 22 4 77 3 707 7 4] 831 15 8| 672 1 2| 775
Ostasov 1 3] 709 1 1| 769 3 2| 718 707 3| 828 5| 11| 665 2| 773
Liberec-Horni Ruzodol 1| 54| 656 1 61 709 9| 49| 678 6| 56| 657 45 784 49 617 23| 750
Liberec 656 709 678 657 783 617 750
Tab. €. 31 Primérna obsazenost spoju smér Liberec — Ceska Lipa hl. n., rok 2013

Po Ut St Ct Pa So Ne

Nast. | Vyst. | Obs. | Nast. [ Vyst. | Obs. | Nast. | Vyst. | Obs. [ Nast. | Viyst. | Obs. | Nast. [ Vyst. [ Obs. | Nast. | Vyst. | Obs. [ Nast. [ Vyst. | Obs.
Liberec 601 601] 662 662 622 622 757 757] 923 923] 709 709] 630 630
Liberec-Horni Riizodol 28 3| 627 44 1| 705] 32 3| 651 40 1| 79[ 37 5| 985 42 5| 746] 15 645
Ostasov 6 5| 628 2 2| 705 2 653 1 797 1 1| 986 3 3| 746 645
Karlov p.Jestédem 14 9| 633 4 6| 703 14 3| 664 3 3| 797 6] 13| 979] 33| 23] 756 7 2| 649
Krystofovo Udoli 3| 1] e24 1 21] 683 2 8 658 4] 22| 779 2] 13] 968 o 17 748 2 5| 646
Novina 1] 13[ 613 12| 671 20| 638 13| 766 1| 11| 958 3| 14| 737 2 2| 645
Kfizany 15|  60[ 568 6| 61 616] 12| 46| 604 5| 43 728 11| 50| 920 13| 20| 730 7| 16| 636
Zdislava 8]  46] 530 7] 78] 545 2|  49[ =57 3] e8] 663 of 44] 885 of 47 692 8| 21| 623
Rynoltice 100 13| 527 13| 30| 528 6] 19] 544 of 16] ese| 11] 19| 876| 12[ 23] e8] 23] 11| 626
Lvova 5 5| 528 5| 10| 523 11 4] 551 3 3| 656 7 7| 877] 20 18] 684 4 5| 625
Jablonné v Podjestddi | 100 106] 521| 120 111[ 32| 112 74| s589] 130 102| 684] 129| 127| 879] 86| 102| 668 83 82| 626
Velky Valtinov 10 7| 524 1 8| 525 5 5| 589 8 7| 685 6 7| 878 6 8| 666 3 4] 625
Brnisté 22| 10] 537 16 8| 533 12 5| 596 14[ 12| 687] 25 15| 887] 40[ 18] 688 9 3| 631
Velky Grunov 5 5| 536 1 4] 530 3 1| 598 5 3| 689 3 6| 884 14 9| 693 12 2| 641
Pertoltice p.Ralskem 14 8| 542 8 1| 537 9 3 604 10 699 12 4 8o 11 8] 697] 11 3| 649
Mimoi 146]  92[ 596] 170 7] 640] 177] 103 678 167] 94[ 772[ 162[ 108] 945] 157 105 749 121] e6| 704
Bozikov 100  10[ 59| 11 8| 643 12[ 10 680 4 12| 7e4] 11| 12| o944] 12[ 16| 745] 15 5| 714
Zakupy 21] 16| eo1] 20| 10| es3] 18] 17| esi| 14| 11| 767 26| 14| 956 41] 30| 757] 18 5| 728
VI¢i Dul-Dobranov 2 3[ 59 2 3] 652 2] 1] 670 1 3] 761 9 3| 958 1 7] 760 2 1] 729
Ceska Lipa hl.n. 345 348 350 367 498 406 357
2.5 Nakladové a komercni prace

Pfehled poctu vozu vylozenych/naloZzenych ve vSech stanicich je uveden v tab. €. 32.

Tab. &. 32 Piehled poctu vozu vyloz./naloz. na vSech manipulaénich mistech v roce 2011-2016

misto 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Dopravna nakladky
Ivykladky nakl | vykl | nakl | vykl | nakl | vykl | nakl | vykl | nakl | vykl | nakl | vykl
Mimon VNVK 22 - 31 - 537 | 143 | 544 | 170 | 291 | 201
VNVK . 184 - 81 -
" nejsou 6 16 4
Brmists viecka ZZN | - gostupng | 397 | - | 227 | - | 4 23 4
vecka | informace | 5 | 1093 | 3 | 1064 1255 1315 1372
iamo
Jablonné v Podjestédi |  VNVK 266 | 167 | 71 | 137 | 129 | 128 | 168 | 130 | 61 | 122
Kfizany VNVK 121 - 111 2 ' 50 - 34 -
vlec¢ka nejsou -
Karlov pod JeStédem . 437 | 183 - - dostupné - - - -
OstaSov .
. —— informace
Liberec-Horni Rzodol VNVK 62 - 92 - 10 2 - - - -
Celkem 620 | 183 | 1034 | 1262 | 413 | 1201 | 767 | 1534 | 769 | 1631 | 356 | 1699
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3 Provozné - technicka charakteristika useku po rekonstrukci

Zelezniéni zafizeni budou &aste¢né rekonstruovana v takovém rozsahu, aby bylo mozné realizovat
dopravni model dle pozadavku objednatell, tj. zejména dosazeni systémovych jizdnich dob a
¢asovych poloh v koncovych uzlech.

V nize uvedeném popisu je rozliSovan navrhovy stav, tj. stav po realizaci tohoto projektu a cilovy
stav, tedy stav po implementaci dalSich souvisejicich staveb (zejména ETCS).

Z duvodu rizného rozsahu praci v jednotlivych Usecich je nize uveden rozsah praci v jednotlivych
mezistani¢nich usecich.

Usek Mimon — Brni$té — Jablonné v Podjestédi

Bude ¢astecné rekonstruovan, maximalni rychlost bude zvySena az na rychlost 120 km/h (z divodu
absence pfenosu navésti na hnaci vozidlo bude maximalni rychlost omezena na rychlost 100 km/h).
TZZ bude nové 3. kategorie typu AH bez oddilovych naveéstidel. Z davodu zvySeni tratové rychlosti
budou vSechny piejezdy v mezistani¢nim useku nové zabezpe€eny zab. zafizenim 3. kategorie.

Usek Jablonné v Podjestédi — Rynoltice

Bude Castecné rekonstruovan, maximalni rychlost bude zvySena az na rychlost 85 km/h, pfedpoklad
opravy &asti Useku je ramci opravnych praci OR. Soué&asti stavby bude vybudovani nového TZZ 3.
kategorie typu AH. Z dlvodu zvySeni tratové rychlosti bude na vSech prejezdech v mezistani¢nim
useku provedena rekonstrukce pfejezdovych zafizeni — nové zab. zafizenim 3. kategorie.

Usek Rynoltice — Kfizany

Bude ¢asteCné rekonstruovan, rychlostni profil bude harmonizovan na stavajici maximalni rychlost
70 km/h v témér celém useku. TZZ bude nové 3. kategorie typu AH bez oddilovych navéstidel.
V8echny prejezdy v mezistani¢nim useku budou nové zabezpeéeny prejezdovym zab. zafizenim 3.
kategorie (vyjma prejezdu P 3424, ktery zUstane zabezpecen stejnym zpusobem jako ve stavajicim
stavu, pouze bude doplnén EMZ; toto feSeni nemeéni stavajici stav a je zvoleno z dlivodu Uspory
znacnych nakladu na zfizeni pfipadného PZS v¢. elektrické pFipojky).

Usek Krizany — Karlov pod Jestédem

Bude ponechan ve stavajicim stavu v€etné TZZ.

Usek Karlov pod Jestédem — Liberec-Horni Razodol

Bude ¢astecné rekonstruovan a maximaini rychlost bude zvySena az na 80 km/h (usek Karlov p. J.
— Ostasov). TZZ bude ponechano ve stavajicim stavu, PZZ dozna pouze upravy pfiblizovacich
usekad.

Liberec-Horni Riizodol - Liberec

Bude ponechan ve stavajicim stavu véetné TZZ.

Prehledné tratové kolejové schéma navrhového i cilového stavu je uvedeno v pfiloze €. 2-1 a 2-2
(odliSeni navrhového a cilového stavu je realizovano pouzitim rdzné barevnych rychlostniku).

3.1Zelezniéni trat

Technicka charakteristika

V ramci stavby se pocita se zachovanim jednokolejnosti traté, nezavislé trakce a fizeni dle pfedpisu
D1. Nové kilometrické vzdalenosti zlistanou prakticky totozné jako ve stavajicim stavu (budou od
ného pfimo odvozeny). Po realizaci stavby vzniknou tfi skoky ve staniceni:

- km 99,494 = km 99,800 (vyh. &. 1 v ZST Mimori) — z dilvodu realizace ptelozky traté,
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- km 106,850 = km 106,857 (v mezistani¢nim useku Mimon — Brnisté) — z divodu
realizace lokalnich pfeloZek traté

- km 115,040 = km 115,045 (cca v urovni viezdového navéstidla S v ZST Jablonné
v Podjestédi) — z diivodu realizace rekonstrukénich praci zejména v ZST Jablonné
v Podjestédi

Nejvétsi dovolena rychlost v Usecich bude nové:
e Mimon — Jablonné v Podjestédi

Jablonné v Podjestédi — Rynoltice

Rynoltice — Karlov pod Jestédem

Karlov pod JeStédem — Liberec-Horni Ruzodol
Liberec-Horni RGzodol — Liberec

Tratové zabezpe€ovaci zarizeni:

e Mimon — Kfizany

e Kfizany — Karlov pod Jestédem

100 km/h (v cilovém stavu 120 km/h)

85 km/h
70 km/h (stavajici)
80 km/h
65 km/h (stavajici)

3. kategorie — AH bez oddilovych navéstidel

1. kategorie — telefonické dorozumivani (stavajici)

Karlov p. J. — Liberec-Horni Rlzodol 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok bez
kontroly volnosti (stavajici)

e Liberec-Horni RGZodol — Liberec

1. kategorie — telefonické dorozumivani (stavajici)

V navrhovém stavu bude zabrzdna vzdalenost 700 m v useku Mimon — Liberec. V cilovém stavu
bude zabrzdna vzdalenost 1000 m v useku Mimorfi — Jablonné v Podjestédi a 700 m v useku
Jablonné v Podjestédi — Liberec. Systém ETCS neni soucasti této stavby (navrhového stavu), je
s nim v8ak uvazovano v cilovém stavu. Proto budou navéstidla umistovana na zabrzdnou
vzdalenost 1000 m i v useku Mimori — Jablonné v Podjestédi. Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti
v navrhovém stavu je uvedeno tab. €. 33 a v cilovém stavu v tab. ¢ 34.

Tab. €. 33 Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti v ndvrhovém stavu

Rychlc\)/st (km/h) | Rychlost (km/h) Dopravna Rychlost (km/h) | Rychlost (km/h)
100 V130 V130 V100
Mimon
55 55 100,635 80 80
60 65 100,790 55 55
80 85 101,057 65 60
90 100 102,640 85 80
100 100 103,356 100 90
107,265=107,272
Brnisté

85 90 109,605 100 100
100 100 110,705 90 85
90 100 112,762 100 100
65 70 113,905 100 90

60 60 114,175

65 65 114,258
114,485 70 65

Jablonné v P.

65 70 115,255 65 65
80 85 115,478 70 65
70 75 117,423 85 80
80 85 119,089 75 70
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Rynoltice
65 70 120,648 85 80
70 70 126,045 70 65
60 65 128,830 70 70
60 60 129,012 65 60
Krizany
60 65 129,590 60 60
65 70 129,740 65 60
75 80 136,225 70 65
Karlov p. J.

60 65 139,413 80 75
60 60 140,821 65 60
Liberec-H. RaZodol

60 65 141,780

50 50 143,116 60 60

40 40 143,166 50 50
Liberec 40 40

Tab. €. 34 Omezen

i nejvétSi dovolené rychlosti v cilovém

stavu

Rych. (km/h) V1o | Rych. (km/h) Viso Dopravna Rych. (km/h) Viz | Rych.(km/h) Vigo
Mimon
55 55 100,635 80 80
60 65 100,790 55 55
80 85 101,057 65 60
90 100 102,640 85 80
100 110 103,356 100 90
115 120 104,062 110 100
107,265=107,272 120 115
Brnisté

110 120 108,344
85 90 109,605 120 110
100 100 110,705 90 85
90 100 112,762 100 100
65 70 113,905 100 90

60 60 114,175

65 65 114,258
114,485 70 65

Jablonné v P.
65 70 115,255 65 65
80 85 115,478 70 65
70 75 117,423 85 80
80 85 119,089 75 70
Rynoltice
65 70 120,648 85 80
70 70 126,045 70 65
60 65 128,830 70 70
60 60 129,012 65 60
KriZany

60 65 129,590 60 60
65 70 129,740 65 60
75 80 136,225 70 65
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Karlov p. J.
60 65 139,413 80 75
60 60 140,821 65 60
Liberec-H. RuZodol
60 65 141,780
50 50 143,116 60 60
40 40 143,166 50 50
Liberec 40 40
Prejezdy
Tab. &. 35 Nové navrhovany stav pfejezdu a jejich zafizeni na trati
Identifika¢ni
Cislo zkm poloha klasifikace pozemni
prejezdu prejezdu komunikace druh zabezpeceni pozn.
P-3400 99,296 Mistni-komunikace k nahrazen sousednim prejezdem
P 3401 99,479 Mistni komunikace PZS 3ZBI nove PZS s celymi zavorami
P 3402 100,904 Mistni komunikace PZS 3ZBI nove PZS s celymi zavorami
P 3403 102,176 Ugelova komunikace PZS 3SBI nové PZS bez zavor
P 3404 102,867 Ugelovéa komunikace PZS 3SBI nové PZS bez zavor
P 3406 104,679 Ugelova komunikace PZS 3ZBI nové PZS s celymi zavorami
rekonstrukce PZS nové s celymi
P 3407 105,630 Silnice ll1. tfidy PZS 3ZBI zavorami
P 3408 107,262 Silnice lll. tfidy PZS 3ZBI beze zmény
nahrazen mimouroviovym
P-34069 110.:3%7 Mistri-kemunikaece PZM-1 kfizenim
P 3410 110,894 Mistni komunikace PZS 3ZBI nove PZS s celymi zavorami
P 3411 111,391 Mistni komunikace PZS 3ZBI nove PZS s celymi zavorami
P 3412 112,105 Mistni komunikace PZS 3SBI nové PZS bez zavor
P 3413 112,919 Mistni komunikace PZS 3SBI rekonstrukce PZS stejné kategorie
rekonstrukce PZS nové s celymi
P 3414 113,856 Silnice lll. tfidy PZS 3ZBI zavorami
rekonstrukce PZS nové s celymi
P 3415 115,242 Silnice . tfidy PZS 3ZBI zavorami
) rekonstrukce PZS nové s celymi
P 3416 115,883 Ucelova komunikace PZS 3ZBI zavorami
rekonstrukce PZS nové s celymi
P 3417 116,662 Mistni komunikace PZS 3ZBI zavorami
rekonstrukce PZS nové s celymi
P 3418 117,096 Mistni komunikace PZS 3ZBI zavorami
rekonstrukce PZS nové s celymi
P 3419 117,502 Mistni komunikace PZS 3ZBI zavorami
P 3420 119,829 Mistni komunikace PZS 3ZBI nove PZS s celymi zavorami
P 3421 122,766 Ugelova komunikace PZS 3SBI nové PZS bez zavor
P 3423 125,026 Silnice lll. tfidy PZS 3SBI rekonstrukce PZS stejné kategorie
P 3424 126,948 Ugelova komunikace PZM 2U doplnén EMZ
P 3426 128,987 Silnice Il. tfidy PZS 3ZBI nové PZS s celymi zavorami
P 3428 133,806 Ugelovéa komunikace PZM 2U beze zmény
P 3429 136,214 Ugelova komunikace PZM 1 beze zmény
P 3433 138,471 Ugelovéa komunikace PZS 3SBI beze zmény
P 3434 138,911 Ugelovéa komunikace PZS 3SBI beze zmény
P 3435 139,322 Mistni komunikace PZS 3ZBI beze zmény
P 3436 139,629 Mistni komunikace PZS 3ZBI beze zmény
P 3437 140,653 Mistni komunikace PZS 3ZBI beze zmény
P 3438 141,770 Mistni komunikace PZS 3ZNI beze zmény
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Rozsah dopravy

Co se dalkové dopravy tyka, tak jeji objednatel (MD CR) predpoklada zachovani stavajici &etnosti
spoju a rozsahu zastaveni.

V pfipadé regionalni dopravy (Sp a Os vlaky) je ze strany Libereckého kraje pfedpokladano
zachovani minimalné stavajiciho rozsahu dopravy s tim, ze zajmem Libereckého kraje je ve
spolupraci s objednavatelem dalkové dopravy docilit pravidelné rozlozené celodenni nabidky spoja
v pfiblizné hodinovém intervalu v celém rozsahu planované provozni doby cca 4:30 - 23:30. Na
zakladé podkladu objednavatele dopravy je uvazovano s 11 trasami Sp vilaku a 11 trasami Os vlak
béhem pracovnich dnl (s moznosti optimalizace na 12 tras Sp vlak( a 10 tras Os vlak() a s 11 pary
(22 trasami) Os vlakt béhem vikendu (v navrhovém i cilovém stavu). Provoz Sp vlakul je uvazovan
v prokladu s rychliky (jenom béhem dopravni $pi¢ky v pracovni dny), provoz Os vlakl je uvazovan
taktéz v prokladu s rychliky (béhem dopravniho sedla v pracovni dny a béhem celého dne v sobotu,
nedéli a svatek).

Délka nastupist vychazi ze stanovisek jednotlivych objednavatelt dopravy na feSeném useku. Délka
nastupist je koncepéné stanovena na 125 m pro stanice obsluhované vlaky R s uzemni rezervou na
mozné prodlouzeni na délku 150 m. Pro mista zastaveni vlak(l Sp a Os je délka nastupist stanovena
110 m. Tyto podminky budou dodrZeny pouze v dopravnich bodech, které budou rekonstruovany
(ZST Jablonné v Podjestédi, ZST Rynoltice). V ostatnich dopravnich bodech se uvazuje
s ponechanim stavajici délky nastupist.

V pfipadé nakladni dopravy je uvaZzovano se stavajicim rozsahem dopravy, tj. 1 par Mn viaku
v Useku Ceska Lipa hl. n. — Jablonné v Podjestédi a 1 par Mn vlaku v useku Karlov pod Jestédem —
Liberec.

Tab. €. 36 Rozsah vyhledové pravidelné vlakové dopravy

smér Ceska Lipa hl. n. — Liberec
Tratovy Usek Druh viaku
R Sp Os Mn Celkem
Ceska Lipa hl. n. — Jablonné v Podjestédi 7 6 5 1 19
Jablonné v Podjestédi — Karlov pod Jestédem 7 6 4 0 17
Karlov pod Jestédem — Liberec 7 6 4 1 18
smér Liberec — Ceska Lipa hl.
Tratovy usek Druh viaku
R Sp Os Mn Celkem
Liberec — Karlov pod Jestédem 7 5 5 1 18
Karlov pod JeStédem — Jablonné v Podjestédi 7 5 5 0 17
Jablonné v Podjestédi — Ceska Lipa hl. n. 7 5 6 1 19

Zelezniéni zastavky, nakladisté a zavorarska stanovisté
Rekonstrukce zastavek neni soucasti stavby.

Z duvodu rekonstrukce TZZ a PZZ v mezistani¢nich usecich Mimon — Brnisté a Brnisté — Jablonné
v Podjestédi budou zrudena zavorarska stanovisté Pertoltice pod Ralskem a Velky Valtinov. Po
realizaci stavby budou tyto dopravni body oznageny takto: Zast. Pertoltice pod Ralskem, Zast. Velky
Valtinov.

Technologie provozu — osobni doprava

V ramci projektové dokumentace je uvazovano se dvéma modely v navrhovém i cilovém stavu.
Celkové se tedy jedna o 4 modely se dvéma koncepcemi (KORID, MD).
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Model KORID

Model KORID v navrhovém stavu (bez systému ETCS) i v cilovém stavu (se systémem ETCS)
vychazi z podkladl a pozadavkd KORID. Model je konstruovan s cilem dosaZeni uzlu XX:30 v ZST
Ceska Lipa hl. n. u véech vlakt osobni dopravy a s cilem dosaZeni uzlu XX:30 v ZST Liberec (plati
jen pro vlaky R, Sp). Takova konstrukce vyzaduje systémovou jizdni dobu do 60 minut mezi
zminénymi uzly. V tomto pfipadé dochazi ke kfizovani zejména ve stfedni ¢asti feSeného useku.
Modely KORID v navrhovém a cilovém stavu maji neménnou koncepci vozby, dochazi pouze
ke zkracovani jizdnich dob.

U vilaku dalkové dopravy (linka R15) se v modelu KORID predpoklada presunuti mista kfizovani
ze ZST Jablonné v Podjestédi do ZST Rynoltice, tj. o jednu stanici blize Liberci. Takovéa konstrukce
trasy vlaku sice prodluzuje pobyt v ZST Ceska Lipa hl. n., ale prodlouzeny pobyt je kompenzovan
kracenim jizdnich dob a pobytt v FeSeném useku. Prodlouzeny pobyt v ZST Ceska Lipa hl. n. je
mozné zkratit, pokud by doslo ke stavebnim upravam na trati Dé&in vychod — StruZnice, coz by
umoznilo pfesun kfizovani vlaki R ze ZST Benesov nad Plouénici do ZST D&gin vychod. Rozsah
zastaveni — ZST Mimorl a ZST Jablonné v Podjestédi; lichy vlak téZz pobyt v ZST Rynoltice
z dopravnich divodud. V modelovych grafikonech je uvazovano s vyuzitim jednotek 2x f. 844.

DalSi provozovana vrstva vlakl ma byt v navrhovém a cilovém stavu v modelu KORID vrstva Sp
vlaku. Tato vrstva ma byt provozovana v prokladu s vlaky linky R15. Vlaky Sp by mély nahradit
dosavadni Os vlaky béhem dopravni Spic¢ky v pracovnich dnech. Pozadavek na konstrukci je
dosazeni obou uzll v XX:30, pfic¢emz snahou KORID je dosahnout v pfipadé Sp vlakl systémovou
dobu mezi uzly 60 minut. Na zakladé toho vychazi misto kfizovani Sp/Sp také do ZST Rynoltice jako
v pfipadé kfizovani R/R. Taktéz pozadavky na konstrukci Sp vlakl generuji potfebu snizeni poctu
mist zastaveni oproti Os vlakim. Rozsah zastaveni Sp vlak( — zast. Zakupy-Bozikov, ZST Mimon,
ZST Jablonné v Podjestédi, ZST Rynoltice, zast. Zdislava, ZST Kfizany, ZST Liberec-Horni
Ruzodol. V modelovych grafikonech je uvazovano s vyuzitim jednotek 1x . 844.

Dal$i provozovana vrstva vlaki bude vrstva s Os vlaky. Os vlaky maji byt provozovany béhem
dopravniho sedla a v okrajovych ¢asech béhem pracovniho dne, celodenné pak béhem vikenda.
Pozadavek KORID v pfipadé téchto vlakd byl zejména v dosaZeni uzlu Ceska Lipa v XX:30 i za
kfizovani Os/Os v ZST Jablonné v Podje$tédi a z divodu kolize s trasou R vlaku i kfizovani R
v lichém sméru s Os v sudém sméru v ZST Liberec-Horni RiZodol. Systém zastavovani — véechny
dopravni body v feSeném Useku vyjma: Vyh. Ziznikov, Zast. VI&i Dal-Dobranov, ZST Karlov pod
Jestédem, ZST Liberec obvod nadrazi UTD. V modelovych grafikonech je uvaZovano s vyuzitim
jednotek 1x f. 844.

Navrhovy GVD — model KORID je soucasti pfilohy &. 3-1, cilovy GVD — model KORID je souc&asti
pfilohy &. 3-2.

Model MD

Model MD v navrhovém stavu (bez systému ETCS) i v cilovém stavu (se systémem ETCS) vychazi
z podkladi a pozadavki MD, pfi¢emz jsou souCasné respektovany i pozadavky KORID. Model
vychazi zejména z pozadavku Ministerstva dopravy na konstrukci R vlaku s dosazenim bodu kfizeni
v ZST Kfizany. Cilem je odstranéni dlouhého pobytu R v ZST Ceska Lipa, coz bude mit vliv na
celkovou cestovni dobu v trase Usti nad Labem — Liberec. Na zakladé toho je sledovan cil dosazeni
uzlu XX:30 v ZST Ceska Lipa hl. n. u vlakii Sp a Os a uzlu XX:30 v ZST Liberec pouze u Sp vlaka.
Modely MD v navrhovém a cilovém stavu maji neménnou koncepci vozby, dochazi pouze
ke zkracovani jizdnich dob.

U vlaku dalkové dopravy (linka R15) se v modelu MD pfedpoklada pfesunuti mista kfizovani ze
ZST Jablonné v Podjestédi do ZST Kfizany, tj. o dvé stanice blize Liberci. Toto je sledovano
zejména z divodu zkraceni pobytu R v ZST Ceska Lipa a dosaZeni systémového &asu 60 minut
mezi dvéma body kfiZeni. Na zakladé toho vznika kFizeni vlaki R/R v ZST Kfizany. Na zakladé
relativné fixni poloze a napjaté konstrukci Sp vlaku je nezbytné kfiZovat vlaky R/Sp (ob& kombinace),
pficemz omezeny bude vzdy R viak, ktery bude muset zastavit z dopravnich divodd ve Vyh.
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Ziznikov. Obdobna situace se vyskytuje i v pfipad&, kdy je ve Vyh. Ziznikov nezbytné kiizovat viaky
R/Os (ob& kombinace). Zde je sledovan cil KORID, tj. dosaZeni uzll XX:30 v ZST Ceska Lipa
v pfipadé Sp, Os vlak(i a XX:30 v ZST Liberec v pfipadé Sp vlakd. V pripadé zmény poradi viaku
v mist& kfizeni by nebyl uspokojen tento poZadavek. Rozsah zastaveni — ZST Mimon a ZST
Jablonné v Podjestédi; lichy vlak téz pobyt v ZST Kfizany z dopravnich ddvodd, véechny viaky pobyt
ve Vyh. Ziznikov z dopravnich diivod(l. UvaZovana souprava stejna jako v modelu KORID, fj.
jednotka 2x f. 844.

V pfipadé Sp a Os vlakl nedochazi ke zméné koncepce vuci modelu KORID. Jedinou zménou je
odstranéni kfizovani R/Os v ZST Liberec-Horni RGzodol z divodu zmény trasy R vlaka.

V pfipadé prestupli v ZST Ceska Lipa hl. n. (pro v8echny varianty) je uvaZovano s prestupy z/na
sméry Mlada Boleslav, Jedlova a Postoloprty. V pfipadé sméru z/na Dé&Cin neni uvazovano
s piestupy, protoZe je planovano i nadale pfimé vedeni vlak(i v iseku D&&in hl. n. — Ceska Lipa hl.
n. — Liberec. Co se tyCe prestupll, pokud je pfestupni doba mezi vlaky z/na smér Liberec a ostatnimi
sméry (vyjma sméru Dé&CZin) mensi jako 3 min., je uvazovano s pfestupem na jednom nastupisti.
V pripadé prestupni doby 3 a vice minut mlze byt pfestup realizovan i na odliSnych nastupistich.

Technologie provozu — nakladni doprava

V navrhovém ani cilovém stavu neni uvazovano se zménou Cetnosti a systému obsluhy Mn viaka.
Pripadné dalSi nakladni vlaky budou provozovany ve stavajicim systému ad hoc.

3.2 Zelezniéni stanice a dopravny

3.2.3 ZST Mimon

Z dlivodu toho, Ze ve stanici neni navrzeno pravidelné kfizovani osobnich vlak(, nebyla ZST Mimon
zafazena mezi dopravni body, které budou komplexné rekonstruovany. Rekonstrukéni prace v ZST
vyplyvaji jen z divodu zvySeni tratové rychlosti v hlavni staniéni koleji a obou zhlavi a zahlavi, a
taktéz z pozadavek KORID LK.

Bude provedena rekonstrukce vyhybky €. 22 na libereckém zhlavi, stavajici vyhybka €. 21 bude
nahrazena kolejovym polem. Stavajici manipulacni kolej €. 4 zistane kusa a ukoncena bude
zarazedlem. Vyhybka €. 22 bude mit nové €islo 21. Mimo toho budou komplexné zrekonstruovana
nastupisté u koleje €. 2 a 1.

Zmény kolejové konfigurace stanice budou malého rozsahu a nebudou tak pfedstavovat zasah do
infrastruktury, ktera by generovala dodrzeni novych pozadavk( na novou infrastrukturu vyplyvajici
ze zajiSténi zajmu obrany statu.

Koleje

Je navrzeno zachovani stavajiciho poctu koleji a jejich délek, kromé manipulacni koleje €. 4, ktera
bude nové kusa.

Tab. €. 37 Manipulaéni koleje — zmény

Kolej | Uziteéna Omezeni
: i Y avésti Urceni
gislo | délka [m] (ndmezniky, Yyhytfky, navéstidla,
vykolejky)
4 502 vikolejky VK2 — zarazedlo SNka;I;I;g{(éova, vykladkova, odstavné kolej, bo&ni rampa

Rychlosti

Rychlosti: v pfedjizdnych kolejich a odbo¢nych vétvich vyhybek: budou zachovany stavajici, tj. 40
km/h.
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Nastupisté

V ZST Mimori jsou navrzena 2 jednostranna nastupisté:
- nast. ukol. €. 1 v délce 125 m (vyhled 150 m),
- nast. ukol. & 2 v délce 125 m.

Pfistup na nastupisté u koleje €. 1 bude urovriové pfistupovymi komunikacemi od vypravni budovy,
na nastupisté u koleje €. 2 bude uroviiové komunikacemi spfed vypravni budovy. PFi navrhu byla
respektovana budouci rekonstrukce stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni na SZZ 3. kategorie (neni
soucasti stavby).

Nastupisté u koleje €. 2 je navrzeno v délce 125 m, bez moznosti vyhledového prodlouzeni na 150
m ve vyhlede z prostorovych davodu. V pfipadé vyuziti nastupisté u koleje ¢. 2 rychlikem vyrozumi
doprovod vlaku cestujici o moznosti vystupu jenom v predni ¢asti vlaku.

Pfi koleji €. 2 v lichém sméru bude v urovni konce nastupisté umisténo naveéstidlo s navésti Konec
nastupiste.

Pfi navrhu orientaéniho a informaéniho systému je nutno dodrzovat Smérnici SZDC ¢&. 118
Orienta¢ni a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach.

Vlecky

Soucasti stavby neni zména bodu pfipojeni vleCky do celostatni drahy ani zména zpusobu
zabezpeceni viecky.

Zabezpecovaci zafizeni a ostatni vybaveni

Mechanické pfestavniky vyhybek budou nahrazeny elektromotorickymi. Dale bude zfizena nova
uvazka novych TZZ do stavajiciho SZZ.

Souéasti stavby neni zfizeni EOV v ZST Mimoni.

Technologie provozu

ZST Mimor bude obsluhovana vemi vlaky, pfiéemz v ni i budou zastavovat. K pravidelnému
kfizovani vlakl nebude dochazet. VSechny vlaky osobni dopravy budou primarné vyuzivat kolej €.
1, operativné Ize vyuZzit koleje €. 2 a 3.

Zména zpusobu obsluhy stanice Mn vlakem se nepfedpoklada.

3.2.4 ZST Brnisté

Z diivodu toho, Ze ve stanici neni navrzeno pravidelné kfizovani osobnich vlakd, nebyla ZST Brnisté
zafazena mezi dopravni body, které budou komplexné rekonstruovany. Rekonstrukéni prace v ZST
vyplyvaji jenom z davodu zvySeni rychlosti v hlavni stani¢ni koleji.

Koleje, rychlosti, nastupisté, viecky

Bude zachovan stavajici stav.

Zabezpecovaci zarizeni, ostatni zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni bude ponechano ve stavajicim stavu, bude zfizena pouze nova uvazka
novych TZZ do stavajiciho SZZ. Uvazka novych TZZ do stavajiciho SZZ bude mozna jenom se
souhlasnym stanoviskem vlastnika SZZ, tj. spole¢nosti DIAMO, s.p.

Sougasti stavby nebude doplnéni EQV v ZST Brnists.
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Technologie provozu

ZST Brniété bude obsluhovana jenom Os vlaky, pfiéemzZ v ni i budou zastavovat. K pravidelnému
kfizovani vlakl nebude dochazet. VSechny vlaky osobni dopravy budou primarné vyuzivat kolej €.
1, operativné Ize vyuzit kolej €. 3.

Zména zpusobu obsluhy stanice Mn vlakem se nepfedpoklada.

3.2.5 ZST Jablonné v Podjestédi

Z duvodu toho, Ze ve stanici je navrzeno pravidelné kfizovani vlakd osobni dopravy (Os/Os), byla v
ZST Jablonné v Podjestédi navrzena komplexni rekonstrukce. Konfigurace kolejisté vychazi
zejména z technologie provozu (zejména kfizovani Os vlaku), technickych podminek (nemoznost
zfizeni nezabezpeéeného centralniho pfechodu), potfebného poctu koleji, postradatelnosti zafizeni
a potfeby dosazeni potfebnych hodnot cestovnich dob.

Po realizaci stavby bude ZST obsazena vypravéim.

Koleje
Stanice ma navrzeny 4 dopravni a 4 manipulaéni koleje s pfehledem v tab. ¢. 38 a 39A.

Tab. &. 38 Dopravni koleje

Kolej | Uzite€na Omezeni o
cislo | déka ]| kol o
1 138 nav. S1-nav. Lc1 Hlavni viezdova a odjezdova a prljezdna kolej pro vSechny viaky.
1a 169 nav. Scla—nav.L1a | Hlavni vjezdova a odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny viaky.
1+1a 361 nav. S1-nav. Lcla Hlavni viezdova a odjezdova a prljezdna kolej pro vSechny viaky.
2 170 nav. S2 - nav. Lc2 Vjezdova, odjezdova prljezdna kolej pro vechny vlaky.
3 261 nav. S3 - nav. L3 VjezLdoleéI, odjezdova prljezdna kolej pro viechny viaky, vyjma zastavujicich viakl

Tab. &. 39A Manipulaéni koleje
Kolej | Uziteéna Omezeni

Uréeni
Cislo | délka [m] (namezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

Kusd, nakladkova a vykladkova kolej, kolej pro

4a 170 vykolejka Vk1 - zarazedlo odstavovani vozii s VRNV

4b 135 vykolejka Vk5 - zarazedlo Kusa, nakladkova a vykladkova kolej

5 244 nav. Se3 - nav. Seb Manipulacni kolej

7 290 nav. Se4 - zarazedlo Kus4, odstavna kolej pro mechanismy SZDC

Pocet dopravnich koleji vychazi z nize popsané technologii provozu. Zakladni obsazeni koleji
(uvazovano i s operativnim posunem trasy Mn vlaku):
- kolej €. 1 — obsazovana Os vlakem lichého sméru,

- kolej €. 1a — obsazovana Os vlakem lichého sméru, po uvolnéni koleje obsazovana Os
vlakem v sudém sméru,

- kolej €. 2 — obsazovana Os vlakem sudého sméru,

- kolej €. 3 — obsazovana Mn vlakem,

- kolej €. 4a, 4b — obsazovana vozy uréenymi na nakladku a vykladku

- kolej €. 5 — obsazovana deponovanymi vozy uréenymi pro nakladku a vykladku,
shromazdovani zatéze

- kolej &. 7 — obsazovana mechanismy SZDC

Prodex, spol. s r.o. 35/51



,Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)*

Umisténi ploch pro VRNV bylo konzultovano s odborem bezpeénosti a krizového fizeni SZDC. Jako
kolej pro odstaveni vozll s VRNV se navrhuje kusa kolej €. 4a (vlevo od VB). Vedle této koleje je
dostatecné velka plocha pro zasahova vozidla, pfistupna z vefejné silniéni komunikace.

Rozsah zapusténého kolejového loze se pfedpoklada v celé stanici vyjma zahlavi stanice.
Sklonové poméry koleji v stanici uvadi tabulka &. 39B.

Tab. €. 39B Sklonové poméry koleji

Kolej ¢islo (zahlavi ze sméru) NejnepiiznivéjSi spad [%] Spad smérem k
zahlavi smér ZST Brnisté 10,00 ZST Jablonné v Podjestédi
zhlavi smér ZST Brnigté 2,50 ZST Brniéte
stani¢ni koleje 2,50 ZST Brmisté
zhlavi smér ZST Rynoltice 7.80 ZST Brmisté
z&hlavi smér ZST Rynoltice 16,10 ZST Bmisté
Rychlosti

V kolejich jsou navrzeny tyto rychlosti:
- kolej €. 1a - 65 km/h v obou smérech,

- kolej €. 1 - 65 km/h v sudém sméru, 70 km/h v lichém sméru,

- kolej €. 2 - 60 km/h vjezd v sudém sméru/odjezd v lichém sméru, 50 km/h vjezd
v lichém sméru/odjezd v lichém sméru,

- koleji €. 3 - 50 km/h v obou smérech.

Rychlosti jsou navrzeny s ohledem na technologii provozu. Z didvodu zkraceni dynamické slozky
intervalu kfizovani (zejména pro vilak v sudém sméru) je v sudém sméru na Ceskolipském zhlavi
omezeni rychlosti realizovano pres rychlostniky, nikoli pfes rychlostni navéstnou soustavu
vjezdového navéstidla (plati jenom pro koleje €. 1 a 2).

Nastupisté
V ZST Jablonné v Podjestédi jsou navrzena 2 jednostranna nastupisté:

- nast. ukol. & 1av délce 125 m (vyhled 150 m),
- nast. ukol. €. 2 v délce 125 m (vyhled 150 m).

Pfistup na nastupisté bude uroviové pfistupovymi komunikacemi od vypravni budovy. Pfi navrhu
orientaéniho a informaéniho systému je nutno dodrzovat Smérnici SZDC &. 118 Orientaéni a
informacni systém v zZelezni€nich stanicich a na zelezni¢nich zastavkach.

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Ve stanici bude nové SZZ 3. kategorie elektronického typu, které bude ovladano mistné vyprav&im.
Ve stanici se pfedpoklada posun, pfiéemz PMD je uvaZovan jenom v minimalnim rozsahu.
S pfihlédnutim na tyto podminky a taktéZ na zatiZzenost jednotlivych €asti kolejisté byla navrzena
tato sefad'ovaci navéstidla:

- Sel — navéstidlo ve formé oznaéniku, navéstidlo kryjici pfejezd P3414,

- Se2, Seb — navéstidla pro moznost posunu ze zahlavi do stani¢nich koleji,

- Se3, Seb - navéstidlo pro moznost posunu z koleje €. 5 do zahlavi stanice,

- Se4 — navéstidlo pro mozZnost posunu z koleje &. 7 do zahlavi stanice (mechanizmy SZDC),
- Se7 — navéstidlo ve formé oznacniku, navéstidlo kryjici prejezd P3415.

EOV budou vybaveny vyhybky €. 1, 3, 5, 8, tedy vyhybky rozhodujici pro stavéni vlakovych cest.

Stanice bude vybavena rozhlasovym a informaénim zafizenim pro cestujici, ktery bude dopInén o
kamerovy systém (pokryvajici oblast nastupist a pfistupovych chodnikl k nastupistim).
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Taktéz bude navrzeno osvétleni prostoru vyhybek na zhlavich, veSkerych stani¢nich koleji, obou
nastupist v¢. pfistupovych chodnikli a pristfeSki a stani¢niho prejezdu. Z pohledu dopravni
technologie je kolejisté ¢lenéno na: kolejisté pro osobni dopravu v€. odstavnych koleji (koleje &. 1,
1a, 2 a prostor vyhybek na zhlavich v€. stfedniho), kolejisté pro nakladni dopravu — kratkodobé
¢innosti (koleje €. 4a, 4b, 5 a 7), nekryta nastupisté, chodniky v prostoru Zeleznice.

V souvislosti se zménou konfigurace stanice a sou¢asnym zachovanim obratu jednoho paru Os
vlakd (z/na smér Ceska Lipa hl. n.) pfes noc bude nutné nové umistit zasuvkovy stojan. Stavajici
zasuvkovy stojan nebude v dosazitelné vzdalenosti. Na zakladé toho se doporucuje vybudovat
zasuvkovy stojan v prostoru mezi kolejemi €. 1 a 2 ve vzdalenosti cca 30 m od navéstidla Lc1 a mezi
kolejemi €. 5 a 7 ve vzdalenosti cca 50 m od navéstidla Se5 (pro moznost, kdy v stanici bude
vykonavan pfipadny obrat dalSiho paru Os vlakll z/na smér Liberec). Zasuvkovy stojan bude
vybaven zasuvkami 230 V/16 A a 400 V/32 A.

Technologie provozu
ZST Jablonné v Podjestédi bude obsluhovana v&emi provozovanymi viaky (R, Sp, Os a Mn vlaky).

Osobni vlaky budou pravidelné vyuzivat kolej €. 1+1a, pfi¢emz pro prijezd bude vyuzita kolej &. 1.
V pfipadé kfiZzovani bude pro vlak v lichém sméru vyuzita kolej €. 1+1a, pro vlak v sudém sméru bude
vyuzita kolej €. 2+1a. Z dlvodu konfigurace kolejisté (spolecné vyuzivana kolej €. 1a) bude mozny
odjezd vlaku sudého sméru az po odjezdu vlaku lichého sméru a uvolnéni koleje ¢. 1a. Pravidelné
kfizovani vlak( Os/Os je uvazovano ve vSech modelech. K jinému pravidelnému kfizovani nebude v
této stanici dochazet.

| vnovém stavu je uvazovano s ukonéovanim posledniho Os vlak v sudém sméru, ktery bude
obratovat na prvni Os vlak v lichém sméru. Pro tento vlak je ur€ena kolej €. 2, u které bude zfizen
zasuvkovy stojan. BEhem obsazeni koleje €. 2 timto vlakem nebude mozné kfizovat dva vlaky osobni
dopravy. Z diivodu fazeni soupravy se nepiedpoklada s pravidelnym posunem do zahlavi ZST (jenom
osobni doprava).

Stanice bude taktéz obsluhovana 1 parem Mn vlaku, ktery bude v této stanici i obratovan. Mn vilak
bude vyuzivat zejména kolej €. 3 (vjezd a odjezd). Mista obsluhy zUstavaji neménna, tj. kolej €. 4a,
4b (VNVK), popfipadé kolej €. 5 (deponie vozu, zasobovaci kolej pro koleje €. 4a, 4b). Na zakladé
toho bude uskute€nhovan pravidelny posun v zahlavich stanice.

Provozni intervaly

V ZST Jablonné v Podjestédi bude dochazet ke kfizovani vlak(i Os/Os. V pfipadé vypoétu intervalu
postupnych odjezdl viaki Os/Os na stfednim zhlavi bude prvni vlak Os v lichém sméru odjizdét
z koleje €. 1a, druhy vlak Os v sudém sméru bude odjizdét z koleje €. 2 a projizdét pres kolej €. 1a.
Vypocteny interval pfedstavuje potifebny minimalni interval mezi odjezdem prvniho vlaku a odjezdem
druhého vlaku. V pfipadé vypoctu intervalu postupného vjezdu a odjezdu vlaki Os/Os na
Ceskolipském zhlavi bude prvni vlak sudého sméru vjizdét na kolej €. 2a a druhy vlak lichého sméru
bude odjizdét z koleje €. 1a. Z dlivodu zkraceni intervalu kfizovani bude PZZ na pfejezdu P3414
(Ceskolipské zhlavi) opatfeno funkci ponechani PZZ ve vystraze b&hem kfizovani.

Tab. &. 40 Provozni intervaly v ZST Jablonné v Podjestédi

slozky dle kfizovani Os/Os
¢lankd Sm | loo— stfedni | lvo— ¢eskolip.

104 zhlavi zhlavi

11 0,24 -0,75

12 0 0

13 0,1 0,1

14 0 0,05

15 0 0,1

16 0 0

17 0,1 0,1
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18 0,1 0,1
19 0 0
20 0 0
21 0,3 0,3
5 0,84=1,0 0=0

3.2.6 ZST Rynoltice

Z davodu toho, Ze ve stanici je navrzeno pravidelné kfizovani vlakt osobni dopravy (R/R pro model
KORID a Sp/Sp pro oba modely), byla v ZST Rynoltice navrzena komplexni rekonstrukce.
Konfigurace kolejisté vychazi zejména z technologie provozu (zejména kfizovani R a Sp vlaku),
technickych podminek (vybudovani uroviiového zabezpeceného prechodu pies prejezd, pfiblizeni
nastupist k zastavbé) a postradatelnosti zafizeni.

Po realizaci stavby bude ZST obsazena vypravéim.

Koleje
Stanice ma navrzeny 2 dopravni a 1 manipulaéni kolej s pfehledem v tab. ¢. 41 a 42A.
Tab. €. 41 Dopravni koleje

Kolej | Uzite€na Omezeni Uréeni
réeni

Cislo | délka[m] | (namezniky, vyhybky, naveéstidla, vykolejky)

1 671 nav. S1—nav. L1 Hlavni vjez. a odjez. a prljezdna kolej pro vSechny vlaky

3 667 nav. S3 —nav. L3 Vjezdova a odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny viaky

Tab. €. 42A Manipulaéni koleje
Kolej | Uzite¢na Omezeni
" . . L . o Urceni
¢islo | délka[m] (namezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)
I s Kusa, odstavna kolej pro mechanismy SZDC,
5 % vikolejka VK1 - zarazedlo nakladkova a vykladkové kolej

Pocet dopravnich koleji vychazi z nize popsané technologii provozu. Zakladni obsazeni koleji:
- kolej €. 1 — obsazovana Sp/R vlakem sudého sméru,

- kolej €. 3 — obsazovana Sp/R vlakem lichého sméru,
- kolej &. 5 — obsazovana mechanizmy SZDC resp. vozy uréenymi na nakladku a
vykladku (vyhled)

Z duvodu absence vhodnych ploch pro VRNV a pro odstaveni voztd s VRNV nebyly navrzeny koleje
pro odstaveni VRVN.

Rozsah zapusténého kolejového loZe se predpoklada v celé stanici vyjma zahlavi stanice.
Sklonové pomeéry koleji ve stanici uvadi tabulka &. 42B.

Tab. &. 42B Sklonové poméry koleji

Kolej €islo (zahlavi ze sméru) Nejnepfiznivéjsi spad [%] Spad smérem k
zahlavi smér ZST Jablonné v Podjestédi 14,69 ZST Jablonné v Podjestadi
zhlavi smér ZST Jablonné v Podjestédi 14,69 ZST Jablonné v Podjestadi
staniCni koleje 3,00 ZST Jablonné v Podjestadi
zhlavi smér ZST Kiizany 12,53 ZST Jablonné v Podjestadi
z&hlavi smér ZST Kiizany 23,50 ZST Jablonné v Podjestadi
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Rychlosti

V kolejich jsou navrzeny tyto rychlosti:

- kolej €. 1 —tratova rychlost

- kolej €. 3 - 50 km/h vjezd v sudém sméru/odjezd v lichém sméru, 85 km/h vjezd

v lichém sméru/odjezd v sudém sméru

Rychlosti jsou navrzeny s ohledem na technologii provozu a excentricitu mista zastaveni v ZST.
Nastupisté
V ZST Rynoltice jsou navrzena 2 jednostranna nastupisté:

- nast.ukol. & 1vdélce 110 m,

- nast. ukol. & 3 v délce 110 m.
Pfistup na nastupisté bude urovriové pres prejezd P3420. Pfi navrhu orientaéniho a informacniho
systému je nutno dodrzovat Smérnici SZDC &. 118 Orientaéni a informaéni systém v Zelezniénich
stanicich a na zelezni¢nich zastavkach.
Vlecky

Do ZST Rynoltice bude pres vyh. &. 3 do koleje &. 1 napojeno Gdelové kolejisté — byvalé kolejisté
CD. Novy vlastnik (spoleénost AA Palivové dievo s.r.0.) pozaduje zachovat pfipojeni tohoto kolejisté
do celostatni drahy. V sou€asné dobé neni dofeSeno napojeni kolejisté do celostatni drahy po pravni
strance. V pfipadé zdarného vyfeSeni tohoto problému Ize pfedpokladat, Zze toto kolejisté bude
vedeno jako vletka. Na zakladé toho je navrZzeno zapojeni byvalého kolejisté CD
v navrhovém/cilovém stavu do celostatni drahy pfes vyh. €. 3 do koleje €. 1 v km 120,154.

Zabezpecovaci zarizeni, ostatni vybaveni

Ve stanici bude nové SZZ 3. kategorie elektronického typu, které bude ovladano mistné vypravéim.
S ohledem na malou €etnost posunu byla navrzena tato sefadovaci navéstidla:

- Sel, Se2 — navéstidla pro moznost posunu ze zahlavi do stani¢nich koleji.
V piipadé vyhledového vyuzivani budouci vlecky se pfedpoklada posun v této ZST. | v takovém
pfipadé je navrzeny rozsah sefadovacich navéstidel dostacujici.

EOV budou vybaveny vyhybky €. 1 a 4, tedy vyhybky rozhodujici pro stavéni vliakovych cest.

Stanice bude vybavena rozhlasovym a informacnim zafizenim pro cestujici doplnénym o kamerovy
systém (pokryvajici oblast nastupist’ a pfistupovych chodnik na né).

Taktéz bude navrzeno osvétleni prostoru vyhybek na zhlavich, veSkerych stani¢nich koleji, obou
nastupist v¢. pristupovych chodnikll a pristfeSki a stani¢niho prejezdu. Z pohledu dopravni
technologie je kolejisté ¢lenéno na: kolejisté pro osobni dopravu v€. odstavnych koleji (koleje €. 1, 3
a prostor vyhybek na zhlavich), kolejisté pro nakladni dopravu — kratkodobé Cinnosti (kolej €. 5),
nekryta nastupisté, chodniky v prostoru Zeleznice.

Technologie provozu

ZST Rynoltice bude obsluhovana Sp a Os vlaky. V pfipadé R vlak( je uvaZovano se zastavenim
pouze z dopravnich davodu.

V modelu KORID je uvazovano s kfizovanim vlaki R/R a Sp/Sp. V obou pfipadech vlaky sudého
sméru vyuZzivaji kolej €. 1, vlaky lichého sméru vyuzivaji kolej €. 3. Obdobna situace se vyskytuje i
v pfipadé Os vlaku, tzn. Ze nastupisté budou smérové rozdélena, vlaky sudého sméru budou
vyuzivat nastupisté u koleje &. 1, vlaky lichého sméru budou vyuzivat nastupisté u koleje €. 3.
Projizdéjici vlaky budou vyuzivat pouze kolej €. 1.

V pfipadé modelu MD neni navrzeno kfizovani R/R v ZST Rynoltice. Ostatné plati vy$e zminéné.
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Provozni intervaly

V ZST Rynoltice bude dochazet ke kfizovani viakd Sp/Sp a R/R (model KORID). V piipadé vypodétu
intervalu postupného vjezdu a prijezdu vlaki R/R na libereckém zhlavi bude prvni vlak R v lichém
sméru, ktery z dopravnich davod( v ZST Rynoltice zastavi (na koleji &. 3), a druhy vlak R v sudém
sméru, ktery bude ZST Rynoltice projizdét. V ptipadé vypoétu intervalu postupného prijezdu a
odjezdu vlak(i R/R na &eskolipském zhlavi bude prvni vlak R v sudém sméru, ktery bude ZST
Rynoltice projizdét, a druhy vlak R v lichém sméru, ktery bude ze ZST Rynoltice odjizdét. Z divodu
zkraceni intervalu kfizovani bude PZZ na prejezdu P3420 (Ceskolipské zhlavi) opatfeno funkci
ponechani PZZ ve vystraze béhem kfizovani.

Tab. &. 43 Provozni intervaly v ZST Rynoltice

slozky dle kfizovani R/R kfizovani Sp/Sp, (popf.) Os/Os
¢lankd Sm | Ivp - liberecké | lIpo— Ceskolip. | lvo- liberecké | Ivo— Ceskolip.

104 zhlavi zhlavi zhlavi zhlavi

11 -0,9 -0,1 -0,9 -0,4

12 0 0 0 0

13 0,1 0,1 0,1 0,1

14 0,05 0,05 0,05 0,05

15 0,1 0,1 0,1 0,1

16 0 0 0 0

17 0,2 0,1 0,2 0,1

18 0,1 0,1 0,1 0,1

19 0 0 0 0

20 0,79 0 0 0

21 0,2 0,2 0,3 0,3

> 0,64=1,0 0,55=0,5 -0,05=0 0,35=0,5

3.2.7 ZST Krizany

Z duvodu toho, Ze ve stanici je navrzeno pravidelné kfizovani vlaki osobni dopravy (R/R — pouze
pro model MD), byly v ZST Kfizany navrzeny dilCi upravy, které budou mit pfiznivy vliv na zkraceni
jizdni doby, zejména pro vlaky lichého sméru.

Bude zvySena rychlost v hlavni staniéni koleji .1 a pfedjizdné koleji €. 2 shodné na V=60 km/h.
Stavajici vyhybka €. 5 bude zruSena bez nahrady, tj. stavajici kolej €. 4 zlistane kusa, zapojena do
koleje €. 2 ve sméru od Rynoltic stavajici vyhybkou €. 4. Stavajici vyhybka €. 6 bude zruSena bez
nahrady, tj. stavajici kolej €. 5 zUstane kusa, zapojena do koleje €. 3 ve sméru od Rynoltic stavajici
vyhybkou €. 3. Koleje ¢. 4 a 5 zustanou kusé manipulacni. Stavajici vyhybka ¢€.7 bude
rekonstruovana, vyhybky na libereckém zhlavi budou precislovany.

Timto feSenim se docili stavu, kdy stanice bude disponovat 3 dopravnimi kolejemi a sou¢asné
nebude muset byt omezena rychlost pfi jizdé do odbocného sméru v lichém sméru od vjezdového
navéstidla (liberecké zahlavi ZST Kfizany ma délku 1778 m) do koleje €. 2.

Koleje

Je navrzeno zachovani stavajiciho poctu koleji, dojde ke zméné uziteCnych délek koleji, v pfipadé
manipulaénich koleji dojde i ke zméné ohraniceni jejich uziteCné délky.
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Tab. &. 44A Dopravni koleje — zmény

Kolej | Uzitena Omezeni Uréeni

Cislo | délka[m] | (nédmezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)
1] 307 nameznik vyh. & 2 - nameznik vih. &. 7 'V"S'ZQ'H;]?AZ:&V&‘ a odjezdova a prijezdna kolej pro
9 415 nameznik vih. & 1 - nameznik vih. &. 8 ://lj:kz;ové a odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny
3 263 nameznik vyh. &. 2 - nameznik vih. . 7 ://ljaekz;ové a odjezdova a prljezdna kolej pro vSechny

Tab. €. 44B Manipulacni koleje — zmény
Kolej | Uziteéna Omezeni

Uréeni
Cislo | délka [m] (ndmezniky, vyhybky, navéstidla, vykolejky)

Kusa VNVK, boéni rampa; odstavna pro vozidla s
4 121 vykolejka Vk2 - zardzedlo vybuSninami, kotlova vozidla se stlatenymi nebo
zkapalnénymi plyny.

5 145 vykolejka Vk1 - zarazedlo Kusa kolej, odstavna.

Rychlosti, nastupisté
V kolejich jsou navrzeny tyto rychlosti:
- kolej €. 1 —tratova rychlost,
- kolej €. 2 — 60 km/h vjezd v lichém sméru/odjezd v sudém sméru, 40 km/h vjezd
v sudém sméru/odjezd v lichém sméru,
- kolej €. 3 — 50 km/h vjezd v lichém sméru/odjezd v sudém sméru, 40 km/h vjezd
v sudém smeéru/odjezd v lichém sméru,
Z divodu zkraceni jizdni doby viaku (zejména pro vilak v lichém sméru v pfipadé kfizovani) je
v lichém sméru na libereckém zhlavi omezeni rychlosti realizovano pfes rychlostniky, nikoliv pfes
rychlostni navéstnou soustavu vjezdového naveéstidla (neplati pro kolej €. 3).

Nastupisté: budou zachovana stavajici.

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni zafizeni

Zabezpec€ovaci zafizeni bude ponechano ve stavajicim stavu, pouze bude zfizena nova Uvazka
nového TZZ (Rynoltice — Kfizany) do stavajiciho SZZ.

Sougasti stavby neni budovani EOV na dal$ich vyhybkach v ZST KFizany, pouze bude provedena
Uprava stavajicich EOV (vyhybky €. 1, 2, 7, 8) z divodu kolejovych Uprav.

Technologie provozu

V pfipadé modelu KORID neni uvazovano s pravidelnym kfizovanim vlaku. V pfipadé modelu MD
je uvazovano kfizovani vlakd R/R, pfic¢emz vlak v lichém sméru vyuZziva kolej €. 2 a zastavuje v ZST
KFfizany z dopravnich divodu. Vlak v sudém sméru vyuziva kolej €. 1 a ZST Kfizany projizdi.

3.2.8 ZST Karlov pod Jestédem

Z duvodu toho, ze ve stanici neni navrzeno pravidelné kfizovani vlaki osobni dopravy, nebyla ZST
Karlov pod Jestédem zarazena mezi dopravni body, které budou komplexné rekonstruovany.
Rekonstrukéni prace v ZST vyplyvaji pouze z potfeby zvySeni rychlosti.
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Koleje, rychlosti, nastupisté, zabezpec€ovaci zarizeni, ostatni zafizeni

Bude zachovan stavajici stav. Bude rekonstruovana pouze vyhybka €. 3 na libereckém zhlavi véetné
zahlavi z divodu odstranéni vyznamného propadu rychlosti.

Technologie provozu

ZST Karlov pod Je$tédem nebude obsluhovana vlaky osobni dopravy. K pravidelnému kfizovani
vlakl nebude dochazet.

Technologie provozu: vSechny vilaky osobni dopravy budou primarné vyuZzivat kolej €. 1, operativné
v pfipadé kfizovani kolej €. 3.

Obsluha Mn vlakem beze zmény vici stavajicimu stavu.

3.2.9 ZST Liberec-Horni Razodol

Zustane zachovan stavajici technicky stav.

Technologie provozu

V piipadé modelu KORID bude v ZST Liberec-Horni Rizodol dochazet ke kizovani vlaku R v lichém
sméru a vlaku Os v sudém sméru. Os vilak v sudém sméru vyuzije kolej €. 2. Ostatni vlaky vyuziji
kolej €. 1. V pfipadé modelu MD nedochazi k pravidelnému kfizovani vlaki osobni dopravy.
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3.3  Jizdni doby a uspory jizdnich dob

Tabulky €. 45 — 50 obsahuji vypoctené jizdni a cestovni doby ve stavajicim, navrhovém a cilovém
stavu s ¢lenénim na kategorie vlakl a sméry. Taktéz obsahuji vypoc&tené uUspory jizdnich dob.
Uspory pobytt nejsou v tabulkach uvedeny, Ize si je dopoéitat jako rozdil Uspory jizdnich dob (zelené
pismo) a uspory cestovnich dob (Eervené pismo). Ztraty jizdnich dob (kladné hodnoty v ¢asti uspor
jizdnich dob) vznikaji zejména z divodu vytvofeni nového mista kfizeni, které generuje jizdu do
odbocky, tzn. jizdu omezenou rychlosti. Z dlivodu presnéj$i kvantifikace Uspor bylo ve stavajicim
stavu pfi vypoétu uvazovano se stejnou soupravou jako v navrhovém a cilovém stavu. Takové feSeni
umozni kvantifikovat Uspory jizdnich a cestovnich dob Cisté z divodu zasahl do infrastruktury a
zmeén organizace dopravy na draze, nikoli z divodu zmeény vozidlového parku na dané trati, ktera
muze probéhnout i pfed realizaci stavby.
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Tab. &. 45 Jizdni doby — rychliky, sudy smér

Stavajici stav Na"’;g‘g’lgta" " | Navrhovystav-MD | Cilovystav-KORID | Cilovystav- MD
R-simulace Open | R-simulace Open | R-simulace Open | R-simulace Open | R-simulace Open Uspgra {j Uspora tj Uspgra tj Uspora tj
Dopravna Track Track Track Track Track [min] [min] [min] [min]
SS-NS SS-CS
2x 844 2x 844 2x 844 2x 844 2x 844 KOrRD | SS-NSMD | opp | SS-CSMD
206t,88 m 206t,88m 206t,88 m 206t,88 m 206t,88 m
Lt [min] [ tyop [min] [ | [min] | toop [Min] | |t [min] | tpep [Min] | | tj[min] [ tyop [min] | | [min] | tyon [Min]

Ceska Lipa hl
VWyh. Ziznikov 4,03 3,37 4,22 2 3,37 4,22 35 -0,66 0,19 -0,66 0,19
Vici Dul-Dobranov 1,28 0,82 1,28 0,82 1,28 -0,46 0,00 -0,46 0,00
Zakupy/AH Zakupy 1,60 1,15 1,23 1,12 1,20 -0,45 -0,37 -0,48 -0,40
ZakupyBozikov 1,40 0,85 0,78 0,67 0,67 -0,55 -0,62 -0,73 -0,73
Mimori 6,67 1 4,33 1 4,33 0,5 3,85 1 3,85 15 -2,34 -2,34 -2,82 -2,82
Pertoltice pod Ralskem 2,42 2,15 2,15 2,15 2,15 -0,27 -0,27 -0,27 -0,27
Velky Grunov 2,13 1,62 1,62 1,45 1,45 -0,51 -0,51 -0,68 -0,68
Brnisté 1,77 1,37 1,37 1,15 1,15 -0,40 -0,40 -0,62 -0,62
Velky Valtinov 2,83 2,23 2,23 2,05 2,05 -0,60 -0,60 -0,78 -0,78
Jablonné v Podjestédi 3,52 55 2,98 0,5 2,98 0,5 2,98 0,5 2,98 1 -0,54 -0,54 -0,54 -0,54
Lvova 2,95 2,43 2,43 2,43 2,43 -0,52 -0,52 -0,52 -0,52
Rynoltice 3,33 0,25 2,30 2,30 2,30 2,30 -1,03 -1,03 -1,03 -1,03
Zdislava 5,45 4,72 4,72 4,72 4,72 -0,73 -0,73 -0,73 -0,73
Kfizany 3,87 3,65 3,65 3,65 3,65 -0,22 -0,22 -0,22 -0,22
Novina 2,32 2,17 2,17 2,17 2,17 -0,15 -0,15 -0,15 -0,15
Krystofovo Udoli 1,42 1,42 1,42 1,42 1,42 0,00 0,00 0,00 0,00
Karlov pod JeStédem 3,25 3,18 3,18 3,18 3,18 -0,07 -0,07 -0,07 -0,07
OstaSov 2,73 2,00 2,00 2,00 2,00 -0,73 -0,73 -0,73 -0,73
Liberec-Horni RGzZodol 1,98 1,95 1,95 1,95 1,95 -0,03 -0,03 -0,03 -0,03
Liberec-UTD 2,77 2,77 2,77 2,77 2,77 0,00 0,00 0,00 0,00
Liberec 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 0,00 0,00 0,00 0,00

Celkem 60,3 6,75 50,04 1,50 51,36 3,00 48,78 1,50 50,17 6,00 -10,26 -8,94 -11,52 -10,13

Cestovni doba [min] 67,05 51,54 54,36 50,28 56,17 -15,51 -12,69 -16,77 -10,88
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Tab. &. 46 Jizdni doby — spésny vlak, sudy smér

Stavajici stav Na"’;g‘g’lgta" " | Navrhovystav-MD | Cilovystav-KORID | Cilovystav- MD
Sp - simulace Open | Sp -simulace Open | Sp -simulace Open | Sp - simulace Open | Sp - simulace Open Uspgra {j Uspora tj Uspgra tj Uspora tj
Dopravna Track Track Track Track Track [min] [min] [min] [min]
SS-NS SS-CS
1x 844 1x 844 1x 844 1x 844 1x 844 KOrRD | SS-NSMD | opp | SS-CSMD
103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m
Lt [min] [ tyop [min] [ | [min] | toon [mMin] [ tj[min] | tpep [Min] | | tj[min] [ tyop [min] | | t[min] | tyon [Min]
Ceska Lipa hl
VWyh. Ziznikov 3,35 3,35 3,35 3,35 3,35 0,00 0,00 0,00 0,00
Vici Dul-Dobranov 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,00 0,00 0,00 0,00
Zakupy/AH Zakupy 1,17 1,15 1,15 1,12 1,12 -0,02 -0,02 -0,05 -0,05
ZakupyBozikov 1,80 0,5 1,28 0,5 1,22 0,5 1,18 0,5 1,18 0,5 -0,52 -0,58 -0,62 -0,62
Mimori 6,80 1 4,85 1 4,85 1 4,72 1 4,72 1 -1,95 -1,95 -2,08 -2,08
Pertoltice pod Ralskem 2,40 2,13 2,13 2,13 2,13 -0,27 -0,27 -0,27 -0,27
Velky Grunov 2,12 1,60 1,60 1,45 1,45 -0,52 -0,52 -0,67 -0,67
Brnisté 1,77 1,38 1,38 1,13 1,13 -0,39 -0,39 -0,64 -0,64
Velky Valtinov 2,83 2,23 2,23 2,05 2,05 -0,60 -0,60 -0,78 -0,78
Jablonné v Podjestédi 3,50 0,5 2,98 0,5 2,98 0,5 2,98 0,5 2,98 0,5 -0,52 -0,52 -0,52 -0,52
Lvova 2,95 2,42 2,42 2,42 2,42 -0,53 -0,53 -0,53 -0,53
Rynoltice 3,25 0,5 2,70 0,5 2,70 0,5 2,70 0,5 2,70 0,5 -0,55 -0,55 -0,55 -0,55
Zdislava 5,83 0,5 5,43 0,5 5,43 0,5 5,43 0,5 5,43 0,5 -0,40 -0,40 -0,40 -0,40
KfiZzany 4,42 0,5 4,28 0,5 4,28 0,5 4,28 0,5 4,28 0,5 -0,14 -0,14 -0,14 -0,14
Novina 2,37 2,32 2,32 2,32 2,32 -0,05 -0,05 -0,05 -0,05
Krystofovo Udoli 1,42 1,42 1,42 1,42 1,42 0,00 0,00 0,00 0,00
Karlov pod JeStédem 3,27 3,18 3,18 3,18 3,18 -0,09 -0,09 -0,09 -0,09
OstaSov 2,70 2,00 2,00 2,00 2,00 -0,70 -0,70 -0,70 -0,70
Liberec-Horni RGzZodol 2,35 0,5 2,30 0,5 2,30 0,5 2,30 0,5 2,30 0,5 -0,05 -0,05 -0,05 -0,05
Liberec-UTD 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 0,00 0,00 0,00 0,00
Liberec 2,58 2,58 2,58 2,58 2,58 0,00 0,00 0,00 0,00
Celkem 60,58 4,00 53,29 4,00 53,23 4,00 52,45 4,00 52,45 4,00 -7,29 -7,35 -8,13 -8,13
Cestovni doba [min] 64,58 57,29 57,23 56,45 56,45 -7,29 -7,35 -8,13 -8,13
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Tab. &. 47 Jizdni doby — osobni viak, sudy smér

Stavajici stav Nav’;ggl;ta" " | Navrhovystav-MD | Cilovystav-KORID | Cilovystav- MD
Os - simulace Open | Os - simulace Open | Os - simulace Open | Os - simulace Open | Os - simulace Open Uqura {j Uspora tj Uqura tj Uspora tj
Dopravna Track Track Track Track Track [min] [min] [min] [min]
SS-NS SS-CS
1x 844 1x 844 1x 844 1x 844 1x 844 KOrD | SS-NSMD |  opp | SS-CSMD
103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m
Lt [min] [ tpop [min] | | [min] | toop [Min] | | §[min] | tyop [Min] [ | t[min] | tyop [Min] [ |t [min] | tyep [Min]

Ceska Lipa hl
VWyh. Ziznikov 3,33 3,33 3,33 3,33 3,33 0,00 0,00 0,00 0,00
Vici Dul-Dobranov 0,82 0,25 0,82 0,82 0,82 0,82 0,00 0,00 0,00 0,00
Zakupy/AH Zakupy 1,48 0,5 1,13 1,13 1,10 1,10 -0,35 -0,35 -0,38 -0,38
ZakupyBozikov 1,37 0,25 1,28 0,5 1,22 0,5 1,17 0,5 1,17 0,5 -0,08 -0,15 -0,20 -0,20
Mimori 6,62 2 4,82 1 4,82 1 4,70 1 4,70 1 -1,80 -1,80 -1,92 -1,92
Pertoltice pod Ralskem 2,73 0,25 2,50 0,5 2,50 0,5 2,50 0,5 2,50 0,5 -0,23 -0,23 -0,23 -0,23
Velky Grunov 2,80 0,25 2,45 0,5 2,45 0,5 2,43 0,5 2,43 0,5 -0,35 -0,35 -0,37 -0,37
Brnisté 2,55 0,5 2,43 0,5 2,43 0,5 2,43 0,5 2,43 0,5 -0,12 -0,12 -0,12 -0,12
Velky Valtinov 3,38 0,25 3,12 0,5 3,12 0,5 3,12 0,5 3,12 0,5 -0,27 -0,26 -0,26 -0,26
Jablonné v Podjestédi 3,88 1 3,27 1 3,27 1 3,27 1 3,27 1 -0,62 -0,61 -0,61 -0,61
Lvova 3,22 0,25 3,40 0,5 3,40 0,5 3,40 0,5 3,40 0,5 0,18 0,18 0,18 0,18
Rynoltice 3,50 0,5 3,03 0,5 2,95 0,5 2,95 0,5 2,95 0,5 -0,47 -0,55 -0,55 -0,55
Zdislava 5,70 0,25 5,40 0,5 5,40 0,5 5,40 0,5 5,40 0,5 -0,30 -0,30 -0,30 -0,30
Kfizany 4,38 8,5 4,23 0,5 4,23 0,5 4,23 0,5 4,23 0,5 -0,15 -0,15 -0,15 -0,15
Novina 2,67 0,25 2,62 0,25 2,62 0,25 2,62 0,25 2,62 0,25 -0,05 -0,05 -0,05 -0,05
Krystofovo Udoli 1,97 0,25 1,97 0,25 1,97 0,25 1,97 0,25 1,97 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00
Karlov pod Je$tédem 3,48 3,40 3,40 3,40 3,40 -0,08 -0,08 -0,08 -0,08
OstasSov 2,97 0,5 2,35 0,5 2,35 0,5 2,35 0,5 2,35 0,5 -0,62 -0,62 -0,62 -0,62
Liberec-Horni RGzodol 2,57 15 2,82 6,5 2,82 0,5 2,82 6,5 2,82 0,5 0,25 0,25 0,25 0,25
Liberec-UTD 2,87 2,98 2,98 2,98 2,98 0,12 0,11 0,11 0,11
Liberec 2,55 2,55 2,55 2,55 2,55 0,00 0,00 0,00 0,00

Celkem 64,83 17,25 59,90 14,00 59,76 8,00 59,54 14,00 59,54 8,00 -4,93 -5,07 -5,29 -5,29

Cestovni doba [min] 82,08 73,90 67,76 73,54 67,54 -8,18 -14,32 -8,54 -14,54
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Tab. &. 48 Jizdni doby — rychliky, lichy smér

Stavajici stav Né"’;‘c’g;ta" " | Navrhovystav-MD | Cilovystav-KORID | Cilovystav- MD
R - simulace Open R - simulace Open R - simulace Open R - simulace Open R - simulace Open Uspora tj ) . Uspora tj ) .
Track Track Track Track Track [min] Uqura tj [min] Uspgra tj
Dopravna SS-NS [min] 3S-CS [min]
2x 844 2x 844 2x 844 2x 844 2x 844 KORD | SS-NSMD KORD | SS-CSMD
2061t,88m 206t,88m 206t,88m 2061t,88m 206,88 m
Lt [min] | toop [min] [ | [min] | toop [min] | |t [min] | tpop [Min] | | t[min] [ tyop [min] | | [min] | tyon [Min]
Liberec
Liberec-UTD 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 0,00 0,00 0,00 0,00
Liberec-Horni Rizodol 2,92 2,92 2,92 2,92 2,92 0,00 0,00 0,00 0,00
OstasSov 1,98 1,97 1,97 1,97 1,97 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01
Karlov pod Jestédem 2,75 2,02 2,02 2,02 2,02 -0,73 -0,73 -0,73 -0,73
KryStofovo Udoli 3,28 3,18 3,18 3,18 3,18 -0,10 -0,10 -0,10 -0,10
Novina 1,42 1,42 1,42 1,42 1,42 0,00 0,00 0,00 0,00
Kfizany 2,28 2,15 2,48 4,5 2,15 2,48 4,50 -0,13 0,20 -0,13 0,20
Zdislava 3,88 3,65 3,83 3,65 3,83 -0,23 -0,05 -0,23 -0,05
Rynoltice 5,90 0,25 5,20 15 4,73 5,20 15 4,73 -0,70 -1,17 -0,70 -1,17
Lvova 3,03 2,55 2,30 2,55 2,30 -0,48 -0,73 -0,48 -0,73
Jablonné v Podjestédi 3,57 1 2,50 0,5 2,50 0,5 2,50 0,5 2,50 0,5 -1,07 -1,07 -1,07 -1,07
Velky Valtinov 3,50 2,83 2,83 2,83 2,83 -0,67 -0,67 -0,67 -0,67
Brnisté 2,82 2,25 2,25 2,12 2,12 -0,57 -0,57 -0,70 -0,70
Velky Grunov 1,77 1,37 1,37 1,15 1,15 -0,40 -0,40 -0,62 -0,62
Pertoltice pod Ralskem 1,88 1,60 1,60 1,42 1,42 -0,28 -0,28 -0,46 -0,46
Mimon 2,62 1 2,33 1 2,33 0,5 2,35 1 2,35 0,5 -0,29 -0,29 -0,27 -0,27
ZakupyBozikov 6,48 4,27 4,27 3,83 3,83 -2,21 -2,21 -2,65 -2,65
Zakupy/AH Zakupy 1,42 0,85 0,78 0,67 0,67 -0,57 -0,64 -0,75 -0,75
Vici Dul-Dobranov 1,58 1,17 1,17 1,12 1,12 -0,41 -0,41 -0,46 -0,46
Viyh. Ziznikov 0,82 0,82 1,73 3,5 0,82 1,73 3,5 0,00 0,91 0,00 0,91
Ceska Lipa hl 3,17 3,17 3,63 3,17 3,63 0,00 0,46 0,00 0,46
Celkem 59,3 2,25 50,45 3,00 51,54 9,00 49,27 3,00 50,43 9,00 -8,85 -7,76 -10,03 -8,87
Cestovni doba [min] 61,55 53,45 60,54 52,27 59,43 -8,10 -1,01 -9,28 -2,12
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Tab. &. 49 Jizdni doby — spésné vlaky, lichy smér

Stavajici stav Né"’;‘c’g;ta" " | Navrhovystav-MD | Cilovystav-KORID | Cilovystav- MD
Sp - simulace Open | Sp -simulace Open | Sp-simulace Open | Sp -simulace Open | Sp - simulace Open Uspora tj ) . Uspora tj ) .
Track Track Track Track Track [min] Uqura tj [min] Uspgra tj
Dopravna SS-NS [min] 3S-CS [min]
1x 844 1x 844 1x 844 1x 844 1x 844 KORD | SS-NSMD KORD | SS-CSMD
103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m
Lt [min] | toop [min] [ | [min] | toop [min] | |t [min] | tpop [Min] | | t[min] [ tyop [min] | | [min] | tyon [Min]
Liberec
Liberec-UTD 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 0,00 0,00 0,00 0,00
Liberec-Horni RGzZodol 3,20 0,5 3,20 0,5 3,20 0,5 3,20 0,5 3,20 0,5 0,00 0,00 0,00 0,00
OstasSov 2,12 2,08 2,08 2,08 2,08 -0,04 -0,04 -0,04 -0,04
Karlov pod JeStédem 2,70 1,98 1,98 1,98 1,98 -0,72 -0,72 -0,72 -0,72
KryStofovo Udoli 3,25 3,15 3,15 3,15 3,15 -0,10 -0,10 -0,10 -0,10
Novina 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 0,00 0,00 0,00 0,00
Kfizany 2,57 0,5 2,48 0,5 2,48 0,5 2,48 0,5 2,48 0,5 -0,09 -0,09 -0,09 -0,09
Zdislava 4,20 0,5 4,07 0,5 4,07 0,5 4,07 0,5 4,07 0,5 -0,13 -0,13 -0,13 -0,13
Rynoltice 6,00 0,5 5,42 0,5 5,42 0,5 5,42 1 5,42 1 -0,58 -0,58 -0,58 -0,58
Lvova 3,00 2,52 2,52 2,52 2,52 -0,48 -0,48 -0,48 -0,48
Jablonné v Podjestédi 3,03 0,5 2,47 0,5 2,47 0,5 2,47 0,5 2,47 0,5 -0,56 -0,56 -0,56 -0,56
Velky Valtinov 3,58 2,80 2,80 2,80 2,80 -0,78 -0,78 -0,78 -0,78
Brnisté 2,80 2,22 2,22 2,10 2,10 -0,58 -0,58 -0,70 -0,70
Velky Grunov 1,75 1,35 1,35 1,12 1,12 -0,40 -0,40 -0,63 -0,63
Pertoltice pod Ralskem 1,87 1,60 1,60 1,42 1,42 -0,27 -0,27 -0,45 -0,45
Mimori 2,60 1 2,32 1 2,32 1 2,32 1 2,32 1 -0,28 -0,28 -0,28 -0,28
ZakupyBozikov 6,63 0,5 4,67 0,5 4,67 0,5 4,33 0,5 4,33 0,5 -1,96 -1,96 -2,30 -2,30
Zakupy/AH Zakupy 1,65 1,30 1,23 1,23 1,23 -0,35 -0,42 -0,42 -0,42
Vici Dul-Dobranov 1,23 1,15 1,15 1,15 1,15 -0,08 -0,08 -0,08 -0,08
Vyh. Ziznikov 0,82 0,82 0,82 0,82 0,82 0,00 0,00 0,00 0,00
Ceska Lipa hl 3,15 3,13 3,13 3,13 3,13 -0,02 -0,02 -0,02 -0,02
Celkem 59,77 4 52,35 4,00 52,28 4,00 51,41 4,50 51,41 4,50 -7,42 -7,49 -8,36 -8,36
Cestovni doba [min] 63,77 56,35 56,28 55,91 55,91 -7,42 -7,49 -7,86 -7,86
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Tab. &. 50 Jizdni doby — osobni vlaky, lichy smér

Stavajici stav NéeroOvRyI;tav ) Navrhovy stav-MD | Cilovy stav - KORID Cilovy stav - MD
Os - simulace Open | Os - simulace Open | Os - simulace Open | Os - simulace Open | Os - simulace Open Uspora tj . ) Uspora tj . .
Track Track Track Track Track [min] Uspora tj [min] Uspora tj
soprana SS-NS SS[n:\llg]MD SS-CS ss[nz:IQ]MD
1x 844 1x 844 1x 844 1x 844 1x 844 KORID . KORID -
103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m 103t,44 m
Lt [min] [ tpop [min] | | [min] | toop [Min] | | [min] | tyop [Min] [ | t[min] | tyop [Min] [ | t;[min] | tyep [Min]
Liberec
Liberec-UTD 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 0,00 0,00 0,00 0,00
Liberec-Horni Ruzodol 3,20 15 3,20 0,5 3,20 0,5 3,20 0,5 3,20 0,5 0,00 0,00 0,00 0,00
OstaSov 2,40 0,25 2,40 0,5 2,40 0,5 2,40 0,5 2,40 0,5 0,00 0,00 0,00 0,00
Karlov pod Jestédem 2,92 2,33 2,33 2,33 2,33 -0,59 -0,59 -0,59 -0,59
Krystofovo Udoli 3,58 0,25 3,47 0,25 3,47 0,25 3,47 0,25 3,47 0,25 -0,11 -0,11 -0,11 -0,11
Novina 1,98 0,25 1,98 0,25 1,98 0,25 1,98 0,25 1,98 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00
KfiZzany 3,98 5 2,75 0,5 2,75 0,5 2,75 0,5 2,75 0,5 -1,23 -1,23 -1,23 -1,23
Zdislava 4,22 0,25 4,07 0,5 4,07 0,5 4,07 0,5 4,07 0,5 -0,15 -0,15 -0,15 -0,15
Rynoltice 6,00 0,5 5,38 0,5 5,38 0,5 5,38 0,5 5,38 0,5 -0,62 -0,62 -0,62 -0,62
Lvova 3,28 0,25 2,85 0,5 2,85 0,5 2,85 0,5 2,85 0,5 -0,43 -0,43 -0,43 -0,43
Jablonné v PodjesStédi 3,23 0,5 2,83 0,5 2,83 0,5 2,83 0,5 2,83 0,5 -0,40 -0,40 -0,40 -0,40
Velky Valtinov 3,98 0,25 3,25 0,5 3,25 0,5 3,25 0,5 3,25 0,5 -0,73 -0,73 -0,73 -0,73
Brnisté 3,42 0,5 3,03 0,5 3,03 0,5 2,98 0,5 2,98 0,5 -0,39 -0,39 -0,44 -0,44
Velky Grunov 2,40 0,25 2,30 0,5 2,30 0,5 2,30 0,5 2,30 0,5 -0,10 -0,10 -0,10 -0,10
Pertoltice pod Ralskem 2,60 0,25 2,50 0,5 2,50 0,5 2,50 0,5 2,50 0,5 -0,10 -0,10 -0,10 -0,10
Mimori 2,90 1 2,70 1 2,70 1 2,70 1 2,70 1 -0,20 -0,20 -0,20 -0,20
ZakupyBozikov 6,42 0,25 4,67 0,5 4,67 0,5 4,33 0,5 4,33 0,5 -1,75 -1,75 -2,09 -2,09
Zakupy/AH Zakupy 1,40 0,5 1,30 1,23 1,23 1,23 -0,10 -0,17 -0,17 -0,17
Vici Dul-Dobranov 1,53 0,25 1,15 1,15 1,15 1,15 -0,38 -0,38 -0,38 -0,38
Viyh. Ziznikov 0,82 0,82 0,90 0,82 0,82 0,00 0,08 0,00 0,00
Ceska Lipa hl 3,13 3,13 3,33 3,13 3,13 0,00 0,20 0,00 0,00
Celkem 65,62 12 58,33 7,50 58,54 7,50 57,87 7,50 57,87 7,50 -7,29 -7,08 Mo llS Mo llS

Cestovni doba [min] 77,62 65,83 66,04 65,37 65,37 -11,79 -11,58 -12,25 -12,25
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3.4 Personalni obsazeni a uspory dopravnich zaméstnancu

Tratovy usek nebude fizen dalkové. Stanice budou ovladany mistné, stavajicim nebo nové
vybudovanym zabezpe&ovacim zafizenim. V ZST Rynoltice se piedpoklada narGst personalni
potfeby typové funkce ,vypravéi“ z divodu zkraceni vyluky dopravni sluzby oproti stavajicimu stavu.
Predpoklada se zruseni typovych funkci ,vyhybkar” a ,zavorai“ na feSeném useku. Pozn.: v zavorce
je uveden rozdil mezi stavajicim personalnim obsazenim a personalnim obsazenim v navrhovém a
cilovém stavu, kladna hodnota predstavuje navySeni potfeby, zaporna hodnota pfedstavuje snizeni

potfeby dopravnich zaméstnanc.

Tab. €. 51 Personalni obsazeni dopraven v navrhovém a cilovém stavu — celkova potieba

Dopravna vypravéi | signalista dOVZ;': ce vyhybkar | zavorar | Celkem
Mimof 4,487 8,882 13,369
(0) (0) (0)
Pertoltice pod 0 0
Ralskem (-2,402) (-2,402)
Brnists 4,425 4,425
(0) (0)

. , 0 0
Velky Valtinov (-4,184) (-4,184)
Jablonné v 4,420 0 4,420
Podjestédi ©) (-4,804) (-4,804)
Rvnoltice 4,430 0 4,430

y (+3,133) (-4,234) (-1,101)
Kfizany 4,429 1 5,429
(0) (0) (0)
Karlov pod 4,105 4,105
Jestédem © ()]
Liberec-Horni 4,105 4,038 8,143
Razodol ) ©) (0)
Celkem 30,401 12,920 1 0 0 44,321
(+3,133) ) (-4,234) | (-4,804) | (-6,586) | (-12,491)

4 Navrh etap stavebnich postup

Navrh etap stavebnich postupu je soucast pfilohy ,B.12 Organizace vystavby*.
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5  Zaver
Cilem revitalizace trati je zkraceni jizdnich a cestovnich dob, zvySeni bezpeénosti provozu, zlepSeni

komfortu cestujicich a celkové zlepSeni stavebné technického stavu feSeného Useku ve snaze
umoznit zavedeni taktové dopravy.

Rozsah rekonstruované infrastruktury vyplynul zejména z potieby dosaZeni systémové jizdni doby
mezi Ceskou Lipou a Libercem 60 minut a potfeby zkraceni stani¢nich intervalti ve stanicich, kde
bude dochazet ke kfizovani. Prihlizelo se i na optimalni rozsah stavebnich Uprav s dirazem na
naklady jednotlivych stavebnich uprav.

Mista kfizovani a jejich nutna rekonstrukce vyplynula z pozadavki MD a KORID, pfi¢emz obé
koncepce jsou realizovatelné v navrhovém stavu (Vmax = 100 km/h) i v cilovém stavu (Vmax = 120
km/h).

6 Seznam priloh

Pfiloha €. 1-2  Tratové schéma, stavajici stav — ¢ast 2 (obsahem jsou i stanitni schémata)
Pfiloha €. 2-1  Tratové schéma, navrhovy stav — €ast 1 (obsahem jsou i staniéni schémata)
Pfiloha . 2-2  Tratové schéma, navrhovy stav — ¢ast 2 (obsahem jsou i staniéni schémata)
Piiloha €. 3-1  Navrhovy GVD Liberec — Ceska Lipa hl.n. — model KORID_bez systému ETCS
Piiloha €.3-2  Cilovy GVD Liberec — Ceska Lipa hl.n. — model KORID_se systémem ETCS
Pfiloha &.4-1  Navrhovy GVD Liberec — Ceska Lipa hl.n. - model MD_bez systému ETCS
Pfiloha &.4-2  Cilovy GVD Liberec — Ceska Lipa hl.n. — model MD_se systémem ETCS
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